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»Enta miten nama veneet olisivat sijoittuneet viiden
veneen vertailutestissé \]hdessé AMT 210 DC:n, Sil-
C:n kanssa? \oittaja olisi
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. a Yamarin ja

ollut ennallaan, A
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Vertailu

KOTIMAISET DC-VENEET OVAT LUDTUJA VESILLEMME.
MYYNTITILASTOJEN MUKAAN SUOMALAISET PITAVAT NIISTA
JA'NE SOVELTUVAT OLOSUHTEISIIMME. VERTAILIMME KOLME
NOIN KUUSIMETRISTA UUTUUSMALLIA.

Teksti ARIINKINEN kuvat MARKUS PENTIKAINEN testiryhmi TOMI PEURAKOSKI, PEKKA RANTANEN, ILKKA TERKOMAA, ISMO.VIRTA
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kuuden metrin DC-veneuu-
tuudet. Mukaan tulivat
AMT 210 DC, Bella 640 DC

jaSilver Tiger DCz.
Olisimme mielellimme nihneet
mukana my6s uuden Yamarin 63 DC:n,
jonka sisarmallin, 63 BR:n prototyy-
pistd saimme esimakua helmikuun Ve-
ne-lehdessé. Valitettavasti vene ei eh-
tinyt valmistua vertailuun mennessé.
Kokoluokassa on tarjontaa enem-
mankin, silld my6s ulkomaiset val-
mistajat ovat nihneet koko- ja no-
peusluokan potentiaalin yhté lailla

erasimme alkukesan vertai- .
. . e
luun kotimaiset runsaan

BN e 47

Pohjoismaissa kuin Valimerenkin aal-

loilla. Suomessa on myynnisséd myos
jokunenulkomainen kohtuullisen uu-
sivene, muun muassa Askeladden. Ei
myO6skddn pidd unohtaa Flipperin 650
DCjaYamarinin 65 DC -malleja, jotka
ovat jo nihneet joitain vuosia, mutta
ovat edelleen kiypésia veneité.

Vertailun ajankohta kesdkuun alus-
saolioivallinen, silld nelipdivdisen tes-
tin aikana keli ehti vaihdella taydelli-
sen tyynesti ldhes 10 m/s tuuleen ja
puolitoistametrisiin aaltoihin.

Testiryhmidmme sai kaikista ve-
neistd erinomaisen kisityksen mo-
nenlaisissa olosuhteissa.

/ Testiryhma my6s yopyi veneissa
keriten niin kokemusta todellisista
retkiolosuhteista.

KESAISEEN YHDESSAOLOON

DC-veneet ovat lihtokohtaisesti pdi-
vikayttoon tarkoitettu, mutta yleen-
sé ne tarjoavat retkeilytason majoi-
tuksen. Ainakin vertailemassamme
kokoluokassa voi kesédlomaviikon tai
-viikkojen viettdminen olla ty6léasta.
Kajuutta on yleensi matala ja vaikka
vuode on kooltaan riittéva, ei tilaa juu-
ri muuhun ole.
Runsaan kuuden metrin mittaan ei
mahdu loputtomasti ominaisuuksia

Venesada

0

Tyuli:
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etenkin, kun pdivin trendi tuntuu ole-
van, ettd perdsohvan taakse on “hukat-
tu” melkoinen osa veneen kokonais-
pituudesta.

Uimatasot ovat toki tirked yksityis-
kohta veneiden kiytettavyyden kan-
naltasilloin, kun veden darelld ollaan
huvittelemassa.

Valmistajien kiyttajikyselyissd ko-
rostuu monesti sosiaalisuus. Venees-
td halutaan ympéristo, jossa voidaan
rennolla otteella viettda kesdpaivaa
vaikka vihidn suuremmallakin jou-
kolla. Siksi avotilan merkitys myos
DC-veneissé on korostunut. Tilan on
oltava avara, sohvien mukavat, litkkku-
misen helppoa. Tarkeimpéd on tilojen
toimivuus paikallaan ankkurissa tai

24 VENE 8 | 2019

laiturissa kuin matka-ajossa.
Vertailuveneitdmme eijuuripiise

moittimaan avotilojen osalta, vaikka

niissi eroja onkin. Bellan avotila on

veneistd suurin, onhan venekin suurin.
Silverin puolestaan on pienin, mutta
kyse on vain joidenkin senttimetrien
eroista.

Jokaisessa veneessé on U-sohva
hieman erilaisena. AMT on katkais-
sut sohvan paapuurista niin, ettd apu-
kuskilla on kunnon istuin, kun Bella
jaSilver luottavat sohvan kadntyviin
selkdnojaan.

Jokaiseen veneeseen saa istuin-
ten keskelle poydén ja my0s jokainen
kuljettajan istuin kiddntyy kohti soh-
varyhmaa.

1. AMT 210DCon
ajettavuudeltaan
rauhallinen ja
vakaa. Se ei tee
akkiliikkeita edes
keula alas trim-
mattuna, vaan
toimii kaarteissa
silloinkin loogi-
sesti.

2. Mydskaan
Bellassa ei ajetta-
vuuden kannalta
ollut ongelmia,
tosin se joko vaa-
tii aktiivisempaa
moottoritrimmin
kayttoa kuin AMT
tai Mercuryn
trimmiavustimen
hankkimista.

3. Vauhdissa
Silverin Petestep
on looginen
jatunnoton
kurvailuun, mutta
pyrkii hieman
luistamaan
akkijyrkassa
kaannoksessa.
Hidas suora-ajo
on Silverin han-
kalin osuus.

Bellan ja AMT:n kantavuus on pa-
perien mukaan 7 henkil64 ja heille
paikat 16ytyvit, joskin hieman ahta-
en. Sen sijaan Silverin kantavuus on
CE-kilven mukaan 8 henkil64, mutta
avotilasta heille kaikille ei 16ydy istu-
mapaikkaa. Kunnon paikka on maksi-
missaan kuudelle. Kun Bella ja AMT
ovatmaksimoineet avotilan leveyden,
Silver on jo muotoilullisesti ldhtenyt
hieman toiselle linjalle kaventamalla
sisdtilaa.

Sohvat sinéinsd ovat mukavasti peh-
mustetut, jimékin pehmuste 16ytyy
Silveristi. Selkénojat saivat lievaa kri-
tiikkid pystystid asennostaan, joka ei
ole istujalle kaikkein mukavin. Myos
Bellan selkiinojatyynyjen kiinnitys
oli hankala, ja kerran jopa pehmuste
lensi ajossa mereen irrottuaan kiin-
nikkeisté.

Sohvien siséll on sdilytystilaa 13-
hes mille tahansa. Tilan kéyttoa kai-
kissaveneissd rajoittaa, etti tekniikka,
muun muassa akut sijaitsevat sohvien
alla. Eniten tilaa on jdéinyt varusteille
AMT:ssi. Se on my0s ainoa vene, jos-
saeiole erillisté séilytystilaa lepuutti-
mille. Bellan paapuurin sohvan allaon
tyhjétila, jokaeiolelokero, vaan... Sen
merkitys jdi askarruttamaan, toisaalta
Bellassa on ainoanaveneistd kunnolli-
nen ruuma avotilan keskella.

Seki Bellassa etté Silverissd sohvan
séilytystilaan on sijoitettu mm. poyta
jalkoineen. AMT:ssé sen sijaan pOytaa
sdilytetdsin kajuutan etuosaan raken-
netussatelineessi. Hieman erikoinen
jahankalakin ratkaisu, mutta ndin on
jadnyt enemman tilaa sohvien siily-
tyslokeroihin.

Eris yleisen kritiikin aihe osittain
on poytien pieni koko. Ainoastaan
Silverin pdyti on niin suuri, etté sii-
nd mukavasti sopii vaikkapa nelja
henked ruokailemaan. Bellassa poy-
tiadn on tehty nelja mukisyvennysta,
miki hieman haittaa muuta kuin mu-
kin kaytt6d. AMT:n ja Silverin poydét

”Vertailuveneiden avotilan
perusjdrjestely on
kdytannossd sama, vain
yksityiskohdat vaihtelevat.”



ovat muovisina liukkaampia kuin Bel-
lan tiikkipoyta.

Jokaisessaveneessé tilariittdd mu-
kavasti kuuden hengen istuskeluun,
miksei tunnelman tiivistyessa use-
ammankin.

Varsinaisia penttereitd veneissa ei
ole, mutta eniten siihen suuntaan on
menty Silverissi, jossa on pesualtaan
jahanan vieressa selkeésti retkikeitti-
men mentéva kolo. AMT:ssé pesuallas
on erikoisesti kuljettajan selan takana
kulkutielld. Bellaan puolestaan saave-
sisdilion ja hanan.

Kaikissa veneissd pentteri on Tran-
gia-tasoa, mutta jokaisessa veneessi
on varattu paikka kylmalle, kidytin-
ndssd Dometicin 20-tai 30-litraisel-
le Coolmatic-vetolaatikkojaskaapille.

Pentterin puuttuminen on oikeas-
taan veneilijoiden itsensa syy. Sité ei
pideti asiakaskyselyjen perusteella
erityisen tirkeéni, sen sijaan jidkaap-
pion erittdin tarkea.

PAASTA PAAHAN

Suomessa tdiméin kokoiset veneet on
tapana kiinnittda keula edelld niin
rantaan kuin laituriin.

Néamai veneet soveltuvat siihen
mainiosti, silld jokaisessa keula on
kohtuullisen matala, lisdksi Silverissa
on integroitu keulatikas helpottamas-
sakulkua. Testi-AMT:ssé oli irtotikas,
mutta varustelistalta sité ei 16ydy.

Joka veneen keulassa on tukeva,
molemminpuolinen A-kaide, joka
AMT:ssé ja Bellassa jatkuu matalana

tuulilasille saakka. Silverissé on aino-
astaan keulakaide.

Jokaisessa veneessid kulku keula-
kannelta avotilaan kiy avattavan tuu-
lilasin kautta, Silverissa kannella on
pito jalan alla on erinomainen. Sil-
verissi ei ole kajuutan kattoluukkua,
joten keulakannella ei ole mitéén yli-
méariistd. Tuulilasin keskimméisen
ruudun voi avata myos kannelta.

Bellan keulakansi on perusmuo-
dossaan laminaattia, mutta lisdvarus-
teenasiihen saaharmaan synteettisen
pinnoitteen, kuten avotilaankin. Myos
Bellassa tuulilasin ruutu avautuu ul-
kopuolelta.

Hieman testiryhméssd heratti
himmennysti kannessa oleva, noin
20 cm korkea tappi, johon ruutu avat-
tunanojautuu. Ratkaisua ei pidetty ko-
vin turvallisena.

Bellan keulakannella on kajuutan
pieni kattoluukku, josta ainakaan tu-
kevampi ei kulje, mutta ainakin ilma
vaihtuu kajuutassa tehokkaasti.

AMT oli ainut, josta ruutua ei saa-
nut auki ulkoa - tai ainakaan tapaa ei
keksitty. Kannella on kiitettdvan suuri
kattoluukku, ja vakiomuotoisena pin-
taonkarhennettualaminaattia, tiikkia
on tarjolla lisimaksusta.

Portaat avotilaan ovat turvallisuu-
den kannalta yksi DC-veneen kriittisia
kohtia. Niiden kohdalla pisteet vie sel-
visti AMT. Portaat ovat leveit ja syviit,
silld ne on integroitu kajuutan oveen.
Toisaalta se tekee astumisen kajuut-

1. AMT:n vuode
on periaatteessa
riittavan pitka

ja takaa levea,
mutta keulan
kapeus kaventaa
sita edesta.
Avaotilan poy-
dalle on paikka
kajuutan etuosan
katossa.

2. Bellan vuode
on 1,91 metria
pitka ja kiitetta-
van levea kaut-
taaltaan. Patja
voisi olla hieman
jamakampi.

3. Silverin rungon
lyhyys suhteessa
muihin kahteen
nakyy ennen
kaikkea vuoteen
lyhyytena.
Keskimittainen
nukkuu hyvin, pit-
kan on taivuttava
mutkalle.
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taan hieman pujottautumiseksi.

Myds Silverin portaat ansaitse-
vat kiitoksen ennen kaikkea astinten
koon perusteella.

Valitettavasti Bellan portaat ovat
kapeat, eivitka riittdvin syvit. Nou-
su keulakannelle sujuu viel helposti,
muttalaskeutuminen tapahtuuldhin-
né kantapaiilld. Kaikissa veneissd paras
paikka ottaa tukea on tuulilasin kehys.

Jatkamme kulkua avotilan ldpi koh-
ti peréa.

Keulakannelta avotilaan johtavien
portaiden ohella toinen turvallisuu-
den ndkokulmasta kriittinen
paikka on siirtyminen avotilasta ui-
matasolle. Kaiteita ei ole pideltéviksi,
ellei ole ostanut jokaiseen
veneeseen lisdvarusteena saatavaave-
sihiihtotankoa. On tirkei4, ettd kulku
on selked jamahdollisimman esteeton.

Jokaisessa veneesséd on sohvan nur-
kassa styyrpuurissa erillinen pehmus-

tepala, joka voidaan irrottaa. Talloin
jalan alla on kova pinta ja astuminen
on vakaata. Joka veneen peri on use-
ammassa tasossa, joten suuria harp-
pauksia ei tarvitse tehdé. Eri tasojen
vuoksi kuitenkin on syyti katsoa tark-
kaan, mihin jalkansa asettaa.

Kaikissa veneissi polttoainesiilion
korkki on kitketty perdssé lukittavan
luukun taakse. AMT:ssé se on laitako-
telossa, Silverissi ja Bellassa koysilo-
keron kannen alla.

Silverissa valitettavasti kumman-
kin puolen lokeron erikoiset Abloy-
lukot olivat rikki testaajan kengin
osuttua niihin. Lukkojen malli ei so-
vi kuljettaviin paikkoihin.

ELAMAA VENEESSA

Vaikka timén kokoluokan DC:t eivit
olekaan koko perheen matkavenei-
t4, kylla niissékin yon tai pari viettaa.
Sen todisti keskimittainen jakeskipai-

Ylld
Periaatteessa
kuomut ovat
hyvin samanlai-
sia. Testiryhmalta
meni keskimaarin
12 minuuttia
niiden nostami-
seen. Hankalin

oli Bella erillisine
putkineen ja
kiristyksineen.

1,2ja3.
Jokaisessa
veneessa tankin
korkki on lukon
takana. Silverin
lukot voisi miettia
uudelleen, silla
kummallakin
puolella lokeron
ulos tydntyva
lukko oli kengén
tiella ja lopulta
palasina mootto-
rikaivossa.

noinen testiryhmédmme, kun illan ja
himérin tultua vetiydyimme lepdi-
maéin pitkén ajomatkan, liampimén
saunan ja tuhdin illallisen jélkeen.

Ensimmaéinen tehtévi oli nostaa
kuomu. AMT:ssé ja Silverissé on kéy-
tdnnossa identtiset kuomut, joiden
nostaminen sujui helposti. Putket
olivat paikallaan, kuomut tallissaan
ja kummankin veneen ensikertalai-
sella meni noin 12 minuuttia koko
hommaan.

Kotimaisen valmistajan kuomut
ovat napakat, mutta vetoketjut on
silti helppo vetéa kiinni. Kuomut is-
tuvat ilman putkien kiristamisté tai
kiristysliinojen virittimistd. AMT:n
kuomun alla suurin korkeus on 1,77
metri4, Silverissi vain 1,63 metrii.

Bellan kuomu on hieman erilainen.
Se edellyttid pienten apuputkien kiin-
nittdmisté tuulilasin kehykseen irto-
sokan avulla - joitamuuten kannattaa
varata muutama yliméardinen.

Kuomun kiinnittdminen sinénsa
sujui hyvin, mutta viimeinen silaus,
kuomun kiristiminen teleskooppi-
putken avulla, ei sujunut yhté hyvin.
Putken muovinen lukitus hajosi ensi
yrittdmalld, joten kuomu jii hieman
toispuoleiseksi. Aikaa kului viitisen-
toista minuuttia. Suurin korkeus kuo-
mun alla on 1,76 metria.

Koska hamaira oli jo laskeutunut,
jokainen testaaja alkoi etsii valoja
veneen sisitiloihin. Kavi ilmi, etti ai-
noastaan AMT:n avotilaan saa ns. lat-
tiavalot, ja ne ovat riittivin kirkkaat
valaisemaan my0s ympéristoa.

Silverissi sen sijaan kojelaudan
nappulat ovat fiksusti valaistut, vaik-
kei niistd muuten pitaisikaén.

Silverin ja Bellan ainoat sisévalot
ovat kajuutassa. Bellassa kajuutan
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valokatkaisija on kuitenkin avotilassa
ohjauspulpetissa, sen sijaan USB-port-
teja Bellan kajuutassa on periti nelja.

Kun veneteollisuudessa pyritdan
jatkuvasti vihentiméén veneiden tuo-
tantoon kdytettavaa késityota, valojen
asenteleminen saattaa tuntua jouta-
valta. Valaistus on kuitenkin viihty-
vyyden kannalta olennainen asia. Siksi
toivosi, ettd valmistajat kiinnittaisivét
sithen huomiota. Valaistus on myos
turvallisuustekija.

Lopulta viimeinenkin valo sam-
muu.

Vaikka voisi kuvitella, etta ahtaas-
sa muovikotelossa nukkuminen on
vaikeaa, veneessd nukkuu ldhes poik-
keuksetta paremmin kuin kotona
etenkin, kun hyttysverkon peittdmas-
td kattoluukusta virtaa raitista meri-
ilmaa kuten AMT:ssi. Kattoluukku
onkin nididen veneiden kiytannossa
ainut kunnollinen tuuletusrappéana,
silld pienet yksittédiset venttiilit eivit
riitd poistamaan yon mittaan synty-
viad kosteutta.

Valitettavasti Silveristi kattoluuk-
ku - hyttysverkkoineen - puuttui.

Kun patja on hyvé, unikin on levol-
lista. Nykyaan poissa ovat 10ysét vaah-
tomuovipatjat ja tilalla ovat jamikat,
venekiyttoon tarkoitetut alustat. Mis-
tddn patjastaei tullut valituksia, joskin
Bellan patja oli kahta muuta selvasti
16ysempi.

Vuoteiden koossa ei ole suuria ero-
ja, mutta mitattuna suurin vuode on
Bellassa, 1,90 x1,84 m. 50 cm keulasta
vuoteen leveys on 0,85 m. AMT:n vas-
taavat mitatovat1,93x1,70mja0,75m.

Silverin vuode onlyhyin, 1,85 m. Le-
veys on kuitenkin kohtuullinen 1,80
m, mutta vain toisessa laidassa. 50
cm keulasta vuoteen leveys on 0,88 m.
Kaikissa vuoteissa kiytetéén lisépalaa.
Millaan vuoteella ei mahdu istumaan
selkd suorana.

AJAMISEN RIEMUA

Taydellisen tyynella Porkkalan selalla

veneet kulkivat lantté kohti ajettaes-
sa kuin unelma. Oikea trimmiasento

16ytyi helposti ja jokainen vene kulki

kevyesti. Noin 4000 kierroksen kiyn-
tinopeudella moottorin déni oli koh-
tuullisesti 80 desibelin tuntumassa,
kulutus vajaat 0,8 1/mpk.

. *“Kunkeli koveni, alkoivat jyvit erot-

tuaakanoista. Poikkeuksellisella Pe-
testep-pohjalla varustettu Silver on
erinomainen niin kauan, kun aallok-
ko pysyy kohtuullisena. Keskilinjasta
sateittain lahtevit “nousulistat”, def-
lektorit, eivit ole yhta alttiita pohja-
iskuille kuin varsinaiset nousulistat,
mutta Silverinkin palteissa iskut tun-
tuvat. Kevyessa kelissa Silver kulkee
todella kepeisti, mutta aallokossa
eroa muihin ei huomaa.

Silverissé, ehké juuri Petestepistéd
johtuen, on yksi kiusallinen ominai-
suus: vene ei tahdo tyhjakayntinopeu-
della kulkea suoraan, vaan vaeltelee.
Pitkan paille on rasittavaa, etti ete-
neminen vaatii jatkuvasti pienié oh-
jausliikkeita.

40 solmun nopeudella kaikki ver-
tailun veneet kulkivat hyvin pinnassa.
Sen sijaan aallokossa AMT alkoi erot-
tuaedukseen. Sen pohjan V-kulma (20
astetta) on ryhmén suurin, joskaan ei

~ "DC-veneet tarjoavat juuri

sellaista sosiaalista

kesdhauskuutta, kun veneilylta
tdnd pdivdand odotetaan.”

dramaattisesti eroa muista. Sen sijaan
merkittava tekija en Véneep paino-
piste, joka AMT:ssé on iha_nfépllinen,
hieman taempan4 kuin esimerkiksi
Bellassa.

Veneiden kaarrekayttaytymisessa
tai sivuttaisvakavuudessa ei merkit-
tévid erojaollut. Yhdenkéan péréi eiir-
ronnut tiukoissakaan kaarteissa, eika
keula osoittanut leikkaustaipumusta.

Inkoon pitka suora koht it puo-
limetrisine aallokkoineen osoitti, et-
té jokainen veneisté selvida olosuh-
teista helposti. Tosin se vaatii reilua
nopeutta, vihintiaan 30 solmua, jotta
vene kulkee enemmén aaltojen paalla
kuin kaivelee pohjia. Vaikka veneen
trimmaaminen manuaalisesti tillai-
siin olosuhteisiin ei ole vaikeaa, Acti-
veTrim hoiti asian Bellassa moitteetta.

Paluumatkan rankka osuus pitkin

Porkkalanniemen ulkoviylii osoitti,

ettd testiryhma ei ollut vaarassa pita-
essdin AMT:n ajo-ominaisuuksista.
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Se oli kolmesta veneesti ainoa, jolla
saattoi yllapitda kohtalaista nopeutta
suuresta aallokosta huolimatta. Seké
Silver ettd Bella ottivat vastaan vyo-
ryvit aallot kovin raskaasti. Kummas-
takin veneestd my0s 16ytyi runsaasti
resonoivia osia ja irrallista kolinaa.

Tarkeinta kuitenkin oli, ettd jokai-
sella veneelld padsi rauhallisesti aja-
malla turvallisesti pois kelist4, jonne
niillé ei pitaisi edes ldhtea.

VAHAN EROJA OHJAAMOISSA

Veneiden ohjaamoratkaisut poikkea-
vat hieman toisistaan, mutta perusjr-
jestely on kaikissa sama. Kuljettaja is-
tuuyksin jakkarallaan, joka Bellassaja
Silverissé on tolpan péédssd, AMT:ssé
lujitemuovikotelon paélla.

Vaikka luulisi, ettd ajan mittaan is-
tuimista ovat hioutuneet lastentaudit
pois, eivit ne vieldkéén ole téydellisié.
Muun muassa autoihin tottunut tes-
tiryhma valitteli ajoasentoa, joka kai-
kissa veneissid on luonnottoman pysty.

Toinen valituksen kohde oli vihéi-
nen sivuttaistuki. Sen sijaan AMT:n
reilu kyynirnoja sai varauksetonta
kiitosta.

AMT:n istuin kéddntyili lukittuna-
kin ldhes 10 senttid suuntaansa. Sen
sijaan sen ajoasentoa ja tukea pidet-
tiin vertailun parhaana. Silverin istuin
puolestaan tarjosi kovin vihin tukea,
mutta mekanismi toimi. Sen sijaan
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Silverin ja AMT:n
keulaan saa
lisdvarusteena
rantautumisvalot,
joita toivottavasti
ei kayteta ajo-
valoina. Ne ovat
kuitenkin mainio
apu esimerkiksi
lahestyttaessa
laituria ja ennen
kaikkea saaren
rantaa, huomasi
testiryhmakin.

Bellan istuimen mekanismi oli hute-
rajaistuin kifntyili itsekseen.

Testiryhmén autoekspertti ihmet-
teliratteja: "Miksiratin keskelld oleva
logo on vinossa tai nurin silloin, kun
moottori on suorassa? Tai miksi ra-
teissaeiole etdisyyden eikd korkeuden
sdftoa huolimatta siité, ettd hydrau-
liohjaus ei esté sitd?” Kokeneemman
kollegan selitys "kustannuskysymys”
ei vakuuttanut.

Thmetysté heritti my6s ohjauksen
epitarkkuus. Tuntuikuin joka venees-
sé hydraulijarjestelmén ilmaus olisi
jédnyt puolitiehen.

Sekd AMT:ssé ettd Silverissé ve-
neen hinta sisdltid 9-tuumaisen
Raymarine Axiom -karttaplotterin.
Bellassa sen sijaan plotteri ei kuulu
hintaan, mutta ensiasennuksena suo-
sitaan 9-tuumaista Garminia. Tilaaon
myds 12-tuumaiselle néytolle samoin
kuin Silverissa.

AMT:n filosofia on toinen. Valmis-
tajan mukaan asiakkaat eivit juuri
suurempaa halua, pikemminkin pa-
remman nikyvyyden eteenpéin kuin
suuremman niytdon vaatiman suu-
remman pulpetin. AMT:n plotteri kui-

"KesKimittainen ja
keskipainoinen testiryhma
nukKkui sikeasti lapi yon.”

tenkin jdi hieman ratin taakse piiloon.

Bella oli varustettu Mercuryn Ac-
tiveTrim-jarjestelmailld, joka saatdaa
moottorin asentoa tilanteen mukaan.
Muissa sama tapahtui nappulasta
painamalla, silld Hondalla ei vastaa-
vaa jirjestelmii vield ainakaan ole.
Bellaan kaivattiin analogista poltto-
ainemittaria, josta yhdellé vilkaisulla
nikee tilanteen.

BENSAA PALAA JA AANI KUULUU

Mittasimme veneiden suoritusarvot
kahden hengen ja tdyden polttoaine-
tankin kuormalla. Veneiden testipai-
not poikkesivat toisistaan enimmil-
l44n noin 200 kg. Bella painoi n. 1700
kg, Silver 1620 kgja AMT vain 1500 kg.

Kahdensadan kilon painoero vai-
kuttaa tuloksiin jonkin verran, kun
kaikissa veneissé oli 150-hevosvoimai-
nenmoottori, joskin kahta eri merkkié.
AMT on hyviksytty myos 200-hevos-
voimaiselle moottorille, muiden kah-
den maksimi on 150 hv.

Huippunopeudet olivat yllattavan-
kin ldhelld toisiaan. Nopeimmaksi
(41,1 kn) osoittautui Silver huolimat-
taalemmaksijadneesté kierrosluvusta
kuin identtiselld moottorilla varustet-
tu AMT (40,3 kn). Molemmissa myos
potkuri oli identtinen. Bella, selvésti
raskaampana, jii molemmista hieman
(39,8 kn), mutta painoeroon nihden
yllattavan vihén.,



Huippunopeuksia ajettaessa tapa-
namme ei koskaan ole puristaa aivan
viimeistad solmun kymmenysté, vaan
trimmaamme moottorin ns. jarkeviin
kulmaan. Moottori 4&4rimmilleen ulos
trimmattuna nédihin nopeuslukemiin
saisi vahintdin puoli solmua lisaa,
mutta veneen kulku esimerkiksi per-
heveneilijaa ajatellen muuttuisi huo-
mattavan levottomaksi.

Huippunopeutta ehki tarkeampi
lukema on taloudellisen ajonopeu-
den alue. Tdssd suhteessa valitetta-
vasti Bellan paino n#kyy selkeésti.
Sen kulutus meripeninkulmaa kohti
on alimmillaan desilitran enemmén
kuin kahdella muulla.

VENELEHTIL.FI

1,2ja3. AMT:n
ohjauspulpetti

on suoraviivaisen
selkea. Istualtaan
ajaessa plotteri-
ruutu jaa hieman
ratin taakse.
Kyynarnoja on
upea lisa kokonai-
suuteen. Bellassa
puolestaan kon-
soliin integroidut
portaat tekevat
kokonaisuudesta
ahtaan. Silverin
pulpettindkyma
on kaikin puolin
kohdallaan, jos
pitaa valaistuina
tyylikkaista mutta
hankalista nappu-
loista.

Vastaus toiveisiin

> PALJON PUHUTTU veneilytapo-
jen muutos on vahvistanut Suo-
messa pienehkéjen veneiden
asemaa, mutta se on tapahtunut
muiden venetyyppien kustannuk-
sella.

Parisen vuosikymmenta sit-
ten Suomi oli matkaveneilyn
vahva maa. On se sita vielakin,
mutta matkaveneilyn kasvu tait-
tui 90-luvun jalkeen, ja nykyaan
vesilla nahtavat asumiskelpoiset
veneet ovat joko aikain takaa tai
harvakseltaan myytavia uutuuk-
sia.

Mutta eivat suomalaisvenei-
lijat ole vesistoja jattaneet. Ve-
neet ovat pienentyneet ja samalla
yhdenmukaistuneet veneilytar-
peiden yhdenmukaistuessa. Nyt
pintatrendina on lyhyt oleskelu
vesilla ja kiirehtiminen sen jalkeen
muihin harrastuksiin ja toimiin.

Veneilta kuitenkin vaaditaan
enemman kuin vain pelkkaa toi-
mivuutta aurinkoisen paivan aje-
lulla. Edelleen suuri joukko ve-
neilijoita haluaa ainakin sailyttaa
mahdollisuuden yopymiseen,
vaikka pienemmissa kokoluokis-
sa puhutaan retkimajoituksesta,
ehka hieman telttailun tyyliin. Silti
veneisiin halutaan kunnon vuo-
teet, mahdollisuus kevyeen kok-
kailuun ja monesti myés wec.

Toilettia lukuun ottamatta koe-
ajamamme veneet tarjoavat juuri
tuollaiset puitteet. Niissa on miel-
lyttava oleskelutila jopa kuudelle,

lisdvarusteena saa pienen jadkaa-
pin, pesualtaan ja hanan vesisai-
lidineen, hieman sailytystilaa yli-
maaraisille tarpeille - ja runsaasti
veneilyn hauskuutta.

Ei ole ihme, etta vertailumme
venetyypista on tarjontaa ja silla
on myos kysyntaa.

Veneiden pienentyessa suh-
teellinen moottoriteho sen sijaan
on kasvanut. Moottoritehon kas-
vun myota veneiden nopeudet
ovat nousseet.

Kun viela pari vuosikymmenta
sitten 30 solmua oli erdanlainen
tavoitehuippu, tdnaan puhutaan
40 solmun nopeudesta lahes it-
sestaanselvyytena.

Jokainen vertailumme ve-
ne kulki tuon nelisenkymmenta
solmua. Silti pitda muistaa, etta
testin veneet eivat ole offshore-
veneita, joilla mennaan keliin kuin
keliin. Niita ei ole kovaan keliin
tarkoitettu, eivatka ne siihen sovi.

Saimme niiden rajoituksista
hyva muistutuksen palatessam-
me lantiselta Suomenlahdelta
kohti padkaupunkiseutua tuu-
len puhaltaessa kaakosta noin
10 m/s. Ajonopeutta Porkkalan
jalkeen oli hillittava merkittavas-
ti alle 20 solmun, muuten kulku
puolentoista, paikoin jopa kahden
metrin aallokossa olisi muuttunut
epamukavasta vaaralliseksi.

Kaikki veneet kuitenkin tulivat
ehjina takaisin, joten niilla selviy-
tyy kelista, johon niilla ei lahtisi.

Desilitra saattaa tuntua viahalta,
mutta prosenteissa ilmoitettuna se
on noin 12 %. 80 meripeninkulman
Hanko-Helsinki vililld se merkitsee
7,2 litraa.

AMT:n taloudellisen ajonopeuden
alue on vain vihén suurempi kuin Sil-
verin, mutta Silver on absoluuttisesti
taloudellisin. Sen taloudellinen alue
on kohtuullisen laaja, noin 19 - 28
solmua, samoin kuin AMT:n vastaava
alue, joka tosin sijaitsee hieman alem-

pana, 17 - 27 solmua. Bellan kohdal-
la taloudellisin nopeusalue on muita
desin korkeammalla, mutta samassa
kohtaa eli17 - 28 solmua.
Matkanopeuksien melutaso vaih-
telee. Silver on selkeisti hiljaisin ja&-
denreilustialle 80 desibelin. Sen sijaan
AMT on meluisin ylittden 80 desibelin
rajan kahdella (82). Bellajaé sithen vi-
liin 76 - 80 desibelin melullaan.
Huippumelut 16ytyvit AMT:sta
ja Bellasta, kussakin periti 87 dB(A).

8 | 2019 VENE 29



L]
AMT 210 DC, BELLA 640 DC, SILVER TIGER DCZ ‘ Vertailu

v

Sen sijaan Silver jd4 alle tyosuoje-
lunormin 84 desibeliin. Melutaso
on mitattu kuljettajan korvan juu-
resta tuulilasin suojassa.

KUMPI VAI KAMPI?

Noin kuuden metrin DC:t ovat mie-
lenkiintoinen yhdistelm4 ajetta-
vuutta ja sosiaalisia ulottuvuuksia.
Nyt ajamamme veneet ovat kaik-
ki kelpo veneita vesistoissamme

my6s kovemman kelin yllattdessa.
Offshore-veneiti ne eivit ole, mutta
tuovat viisaasti kiytettyna kovas-
takin kelisté turvallisesti rantaan.

Testin veneissd on kokoeroja,
miki tietysti vaikuttaa muun mu-
assa sisétiloihin. Silver on joukon
lyhyin, Bella sitd puolisen metria
pidempi. Silti juuri Silverissid on
kéytetty runsaasti tilaa perin ui-
ma- yms. tasoihin. Sen sijaan néil-
lakahdella veneellé ei ole painoeroa
kuin 50 kiloa. Silverin metri painaa
7 kg enemmaén kuin Bellan.

Veneiden hinnoissa erot ovat
my0s kohtuullisen pienié. Jokaises-
ta on ns. pakettihinta, joka edellyt-
taa valmista vene-moottoripaket-
tia. Kallein on Silver 49400 euroa.
Sitd vain 410 euroa halvempi on
AMT (48990). Halvin on Bella
46700 euroa. Pakettihinnoissa on
mukana koeajoveneissi kiytetyt
moottorit.

Hintoja miettiessd kannattaa
laskea vihintéddn 5000 euroa lisé-
varusteisiin, kuten jadkaappiin, toi-
seen tuulilasinpyyhkimeen, ehké
kansipinnoitteeseen, suurempaan
plotteriin yms. Vaihtoehtoja riittaa

joka veneen lisévarustelistalla. U

AMT

Bella
USlommni B B Silver
D'OCI 10 20 30 40 50

» TALOUDELLISUUS AMT ja Silver ovat taloudelli-
suudessa selvasti edella Bellaa. 12 prosentin ero
taloudellisimmalla nopeudella on suuri. AMT:n al-
hainen liukukynnys erottuu muista selkeasti. Ta-
loudellisen nopeuden alueet ovat suurin piirtein
samanlaiset.

AMT

Silver

[=)=]

10 20 30 40 50

» KULUTUS Bellan kohdalla huomataan, etta
Mercury on huippukierroksilla selkeasti Hondaa
janoisempi. Tama on tullut esiin myds muis-

sa mittauksissa. Silverin ja AMT:n eron pienuus
osoittaa, etta Petestepin vaikutus ei ole dra-
maattinen.

90

/

-y = AMT AMT
Bella Bella
Silver Silver
0 50
0 10 20 30 40 50 0 10 20 30 40 50

» NOPEUS Hieman yllattaen Silver vaatii eniten
kierroksia noustakseen liukuun. Ehka deflekto-
rien teho ei tdssa vaiheessa riita ylittmaan pe-
rinteisten nousulistojen vaikutusta. Muuten kier-
rokset ja nopeudet kasvavat tasaisen loogisesti
kaikilla vene-moottoriyhdistelmilla.

» MELU Bellan ja AMT melutasot ovat odotetun
identtiset lukuun ottamatta arvoja juuri liuku-
kynnyksen jéalkeen. Silver puolestaan ilahdut-
taa ajonopeuksien hiljaisuudellaan. Suuri ero
AMT:hen syntyy peran ja rungon erilaisesta ra-
kenteesta, ei moottorista.

MIKA VENEISTA ON PARAS?

» YKSINKERTAINEN VASTAUS on,
etta paras kokonaisuus on AMT
210 DC. Se on selkea, suoravii-
vainen, tilava, helposti kuljettava,
yovyttava ja ennen kaikkea ajos-
sa vene, joka teki testimiehistéon
vakuuttavimman vaikutuksen
ominaisuuksillaan niin pienessa,
keskisuuressa kuin suuressakin
aallokossa. Veneessa on runsaasti

pienia kayttajaystavallisia yksityis- TOIMITTAJA rakennettu, kun sen sijaan Bella
kohtia, jos kohta joitain painvas- AriInkinen  on selkeasti vene, jonka kautta
taisiakin kohtia loytyy. »ari.inkinen@  tullaan veneilyyn.

otava.fi

Sen sijaan Bellan ja Silverin va-
lilla on vaikeaa tehda yhta selkeaa
eroa kuin AMT:Il& on n&ihin kah-
teen. Vaikka veneiden peruslah-

/

Wi

Bella on tehty yksinkertaisek-
si, helpoksi kayttaa ja edulliseksi.
Valitettavasti se samalla on jaa-
nyt visuaalisesti menneeseen.

-y

tokohta on sama, poikkeaa niiden . ""ﬁ“"f—-?"j Myds joihinkin yksityiskohtiin on
toteuttamisfilosofia toisistaan. - jo olemassa kehittyneempikin

Silver on trendikas, pitkalti muo- ,
toilun ja uusien ajatusten varaan

30 VENE 8 | 2018

ratkaisuja.
Olkoon siis toinen sija jaettu.
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Vertallu ‘ TEKNISET TIEDOT & MITTAUSTULOKSET

AMT 210 DC
~HINTA ALK. 33 900 €

BELLA 640 DC
~HINTA ALK. 30 350 €

v

— =

SILVER TIGER DG
~HINTA ALK. 37000 €

» Kokonaispituus 6,30 m, leveys 2,40 m, pai-
no 1000 kg, kantavuus 7 henk./565 kg, suosi-
teltu teho 135-200 hv, pa-sailié 140 |, pohjan

V-kulma 20°, CE-luokka C.

» Kokonaispituus 6,58 m, leveys 2,34 m, pai-
no 1200 kg, kantavuus 7 henk./525 kg, suosi-
teltu teho 115-150 hy, pa-sailié 135 |, pohjan

V-kulma -, CE-luokka C.

» Kokonaispituus 6,06 m, leveys 2,36 m, pai-
no 1150 kg, kantavuus 8 henk./640 kg, suosi-
teltu teho 115-150 hv, pa-séilié 107 |, pohjan

V-kulma 19°, CE-luokka C.

» Koeajomoottori Honda BF150AK2XU
> Koeajopotkuri 14 3/s x 18"
» Koeajoveneen hinta 48990 €

» Koeajomoottori Mercury F150 XL EFI
» Koeajopotkuri -
» Koeajoveneen hinta 46700 €

» Koeajomoottori Honda BF150AK2XU
» Koeajopotkuri 14 3/u x 18"
» Koeajoveneen hinta 49900 €

» Valmistaja AMT-Veneet, Kontiolahti,
info@amtboats.fi, amtboats.fi,
valmistusmaa Suomi

» Valmistaja Bella-Veneet, Kuopio,
bellaboats.fi,
valmistusmaa Suomi

» Valmistaja Fenix Marin, fenixmarin.fi,
valmistuttaja Terhitec Oy, terhitec.fi,
valmistusmaa Suomi

» Vakiovarusteet, mm. Raymarine Axiom 9”
-navipaketti, harmaa laminaattilattia, Kom-
fort-istuimet, Dryfeel-tyynysarja, kuomu, keu-
lan kansiluukku, Abloy-lukitus, haponkestavat
kaiteet, hydrauliohjaus, tuulilasinpyyhin kul-
jettajalle, kiinnityskoydet, lepuuttimet, ankkuri
kéysineen, venehaka/mela, varapolttoaine-
sdilio, Securmark-turvamerkinta.

» Lisdvarusteet, mm. Bluetooth-mediasoi-
tin, kaksiakkujarjestelma, kemiallinen wc,
keulapotkuri, kompassi, led-kansivalot, pai-
nevesijarjestelma, toinen tuulilasinpyyhin,
trimmitasot, vesihiihtokaari, 20 litran veto-
laatikkojaakaappi.

» Myynti amtboats.fi/jalleenmyyjat

» KIITAMME AMT 210 DC on moderni day-
cruiser olematta hienosteleva. Suunnittelussa
on keskitytty olennaiseen: kaytannaollisyyteen,
turvallisuuteen ja merikelpoisuuteen. Pienilla
yksityiskohdilla on saatu luotua viihtyisyytta ja
toimivuutta. Erityisesti testiryhma arvosti ve-
neen ajettavuutta ja toimivasti selkealinjaista
avotilaa.

» MOITIMME Esiin nousilahinna yksityiskohtia,
ei suuria linjoja. Muun muassa tuulilasin avaus
vain sisapuolelta, kajuutan hankala oviaukko,
plotterin heikko nakyminen ratin takaa herat-
tivat testiryhmassa ihmetysta. Melutaso nou-
si yllattavan korkeaksi verrattuna identtisella
moottorilla varustettuun Silveriin.

» Vakiovarusteet, mm. aurinkotaso taka-avo-
tilassa, hydrauliohjaus, kaiteet haponkestavaa
terasta, kuomu, kuljettajan Offshore-istuin,
avotilan patjat, SmartCraft-mittaristo, uima-
tikas, uistelunopeuden saato.

» Lisdvarusteet, mm. antifouling-maalaus,
Garmin EchoMAP Plus 92sv, Garmin GPSMAP
Al2xsv, 30 litran vetolaatikkojaakaappi, kak-

soisakkujarjestelma, vesisailio 10| + hana,

Mercury ActiveTrim, avotilan poyta, radio/
Bluetooth-soitin, satamapeite, Simrad 9 GO
-plotteri, trimmitasot, vesihiihtotanko.

» Myyntibellaboats.fi/jalleenmyyjat

» KITTAMME Bella 840 DC on suoraviivainen ja
helppo ajettava. Vene kulkee kepeasti ja tot-
telee ohjausta. Tekstiilit ovat laadukkaat ja
tyon jalki asiallista. Bellan tuulilasi suojaa hy-
vin myés taaempana istuvia. Bella oli vertailun
veneista selkeasti edullisin, mika sekaan ei ole
huono asia.

» MOITIMME Bella sortuu yksityiskohtiin. Han-
kalasti kaytettavat luukun kannet, tarralla
kiinnitetty pulpetin ajossa irtoava kansi, sel-
kanojien kyseenalainen kiinnitys, ahdas kuo-
mukotelo, alimitoitetut portaat keulakannelle.
Vaikka kokonaisuus on toimiva ja avotila miel-
lyttava istuskella, yksityiskohdat arsyttavat.
Bellassa oli myés vertailuveneista selvasti
suurin kulutus.

» Vakiovarusteet, Imm. Abloy-lukitus, avoti-
lan péyta/aurinkotaso, haponkestavat kaiteet,
hydrauliohjaus, kaasujouset takapenkin luu-
kuissa, runkoikkunat, keulapuskuri, kuomu,
lepuuttimet, karttaplotteri Raymarine Axiom
9 RV, rantautumistikas, 2 kpl tuulilasinpyyhki-
mia, sdhkéhydrauliset trimmit.

» Lisdvarusteet, mm. Fusion MS-RA70N -me-
diasaoitin, kaksiakkujarjestelma, kdysilokeroi-
den lukitus, antifouling-maalaus, kaasukeitin,
kuljetuspeite, Raymarine 12 RV, satamapeite,
vesihiihtokaari, painevesijarjestelma, keulava-
lo, Webasto Air Top 2000 ST -lammitin,
30 litran vetolaatikkojaakaappi.

> Myyntisilverboats.fi/
Jjalleenmyynti-ja-huolto

» KITTAMME Silver Tiger DCz:n historia on hie-
man hdmmentava Yamarin-kytkentdineen,
mutta Petestep-pohjassa on kuitenkin jon-
kinlaista taikaa. Huolimatta tyolaasta hidas-
ajosta, se tekee Silverista kepean ajettavan ja
taloudellisen. Muutenkin Silver oli vertailukol-
mikosta uuden ajan airut ennakkoluulottomal-
la ilmeellaan.

» MOITIMME Vertailun lyhyimpana veneena
Silver oli avotilansa osalta ahtain, eika tayta
lupausta kahdeksan hengen veneesta. Hitaasti
ajettaessa vene kiemurtelee ikavasti, kajuutan
vuode on hieman alimittainen ja tuuletusmah-
dollisuus kaytannéssa puuttuu.

VENELEHTI.FI
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VENEMESTARIN EDELLINEN 6—6,5-METRISTEN DAYCRUISERIEN SUURVERTAILU
PAATTYI KYMMENEN VUOTTA SITTEN YAMARIN 64 DC:N JUHLIIN. YAMARIN ON
MUKANA EDELLEEN, MUTTA RINNALLEEN SE SAA VIISI UUTTA HAASTAJAA.
LUOKAN UUDELLE KUNKULLE ON LUVASSA MAINETTA JA KUNNIAA,
MUTTA SITA ENNEN KAYDAAN KOVA TAISTO VERTAILUN VOITOSTA.

enemestarin edellisesta 6-6,5-metristen voimaisella peramoottorilla varustettua venemallia. Vertai-

daycruiser-veneiden suurvertailusta on luun mukaan niista saatiin kuusi.
aikaa tasan kymmenen vuotta. Tuolloin I AMT 210 DC on Kontiolahden toimivan valmistajan tay-
mukana oli yndeksan venetta (AMT 200 Ka|kk| sin uusi malli, joka esiteltiin viime helmikuussa Vene 19 Bat
DC, Bayliner 652, Bella 621 DC, Bene- Vertailuveneet -messuilla. Se tulee korvaamaan kymmenen vuoden takai-
teau Flyer 650, Drago 21, Flipper 625 sessa ryhmassa mukana ollutta 200 DC:ta. AMT:la var-
DC, Jeanneau Leader 625, Ryds 20 DC | 0N Varustettu | masti odotetaan, etta 210 DC jatkaa edeltajansa menes-
ja Yamarin 64 DC), joista kolme oli varustettu sisapera- 15U'hEVOS‘ tysta ja tulee kamppailemaan myos myyntitilastossa karki-
moottorilla ja loput peramoottorilla. ) h paassa. Moottoripartnerina AMT:lla on Honda. Perapeiliin
= Kymmenen vuoden aikana markkinoille on marssitettu VOImalseua | saa kiinnittaa enintaan 200 hevosvoimaa, mutta vertailun
 kéytannossa kokonaan uusi daycrulserlen mallisukupolvi. § g puitteissa tyydyttiin 150:een. g
Sen myota taman kokoluokan S|saperamoottor|veneet ovat | Bella 640 DC kuuluu sekin malllvuoden 2019 uutuuk-

nukaan yhtatoista Suomen markkinoilla aktiivisesti kaupar

evax e KC OKKaal 'aa | { € OKSE Skevat etenkil
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rungon jaadessa ennalleen. Kuopiolainen Bella sisarmerk-
keineen (Aquador, Falcon ja Flipper) kuuluu nykyisin ruot-
salaisen Nimbuksen omistukseen, mutta moottoriyhteistyd
yhdysvaltalaisen Brunswick-konsernin kanssa jatkuu. Sen
mydta moottorina on Mercury, ja testiveneessa saatavilla
olevista moottorivaintoehdoista tehokkain F150.

Flipper 650 DC on pitkalti sama vene kuin vuonna 2013
ensiesitelty 640 DC. Se sai tana vuonna kasvojenkoho-
tuksen, jonka yhteydessa mallinumero kasvoi peraan lisa-
tyn uimatason myo6ta. Suuriin muutoksiin ei ehka ollut
halua tai tarvettakaan, silla 640 DC on viime vuosina ollut
omassa kokoluokassaan selkeasti Suomen myydyin dayc-
ruiser-malli. Bellan tavoin Flipperit myydaan Mercury-pa-
ketteina ja vertailuveneen moottorina on F150. Flipperin
tehoalue sallisi 50 hevosvoimaa enemmankin.

Nordkapp Noblesse 660 korvasi viime vuonna norjalais-
merkin mallistossa Noblesse 625:n. 660 on yksi vertailuryh-
man kolmesta norjalaisdesigner Espen Thorupin suunnit-
telemasta veneesta, muut ovat Bella 640 DC ja Flipper 650
DC. Nordkappin omistaa Evinrude-peramoottorien Poh-
joismaiden maahantuoja Frydenbg, joten moottorivalinta
on selva. Testiveneessa on Evinruden 150-hevosvoimaisen
moottorin korkeaviritteisempi H.O. (High Output) -versio.
Tehoalueen ylaraja on Nordkappissa 200 hevosvoimaa.

Silver Tiger DCZ on kuluvan vuoden mielenkiintoisimpia
daycruiser-uutuuksia. Norjalaisen Eker Designin piirtama,
ruotsalaisella Petestep-pohjalla varustettu ja Suomessa val-
mistettu vene suunniteltiin alun perin Yamariniksi, mutta yri-
tyskauppojen myota mallin oikeudet paatyivat Brandt-kon-
sernin omistuksessa olevalle Silverille. Tigerin peralaudassa
on 150-hevosvoimainen Honda, joka on myd&s tehokkain
saatavilla oleva konevaihtoehto.

Yamarin 65 DC on vuonna 2012 kasvojenkohotuksella
paivitetty versio Venemestarin kymmenen vuoden takaisesta

Numeroiden
valossa
koossa on
erittain
tasavakinen
ryhma.

vertailuvoittajasta, Yamarin 64 DC:sta. Vertailuun pyydettiin
alun perin mukaan Yamarinin tana syksyna esiteltavaa uutuus-
daycruiseria, mutta se ei ehtinyt mukaan, joten 65 DC:nroo-
liksi jaa puolustaa vanhan kuninkaan saavutuksia uusia haas-
tajia vastaan. Yamarininille tuttuun tapaan veneen parina on
Yamaha-peramoottori. Vertailuveneessa se on F150D, mutta
65 DC:n maksimiteho on perati 225 hevosvoimaa.

Naiden kuuden veneen lisaksi vertailuun kysyttiin myos
norjalaista Askeladden C61 Cruiseria, yhdysvaltalaista Bayli-
ner VR5 Cuddya, suomalaista Finnmaster 62 DC:ta, rans-
kalaista Jeanneau Cap Camarat 6.5 DC:ta seka puolalaista
Quicksilver Activ 675 Cruiseria. Askeladden ja Finnmas-
ter jaivat pois, koska kyseiset mallit ovat poistumassa tuo-
tannosta, eika 2020 esiteltavia uutuuksia ollut viela saata-
villa. Jeanneaulta ja Quicksilverilta sopivaa esittelyvenetta
ei lbytynyt ja Baylinerin vertailu- ja yhteydenottopyyntdi-
hin ei koskaan vastausta saatu. Baylinerin maahantuoja on
sittemmin vaihtunut.

Numeroiden mukaan samalle viivalle saatiin varsin tasa-
vakinen kuuden veneen ryhma, jonka aaripaat mahtuvat
kokonaispituudessa vajaan 70 sentin, leveydessa 15 sen-
tin ja painossa 200 kilon haarukkaan. Vertailun pisimpien
veneiden eli Flipperin ja Bellan kokonaispituutta kasvatta-
vat 50 sentin lisduimatasot, niiden runkopituudet ovat 6,05
ja 6,25 metria. Kaikki vertailuveneet on hyvaksytty C-kate-
goriaan joko kuudelle tai seitsemalle hengelle.

My6s moottorit ovat numeroarvoiltaan lahekkain. Kaikkia
yhdistaa 150 hevosvoiman nimellisteho. Iskutilavuudeltaan
moottorit ovat 2,4-3,0-litraisia ja painavat 211-230 kiloa.
Evinrude poikkeaa muista kaksitahtisuudella, polttoaineen
suorasuihkutuksella ja V6-rakenteella, muut ovat perintei-
sella imusarjasuihkutuksella varustettuja nelitahtisia ja neli-
sylinterisia rivimoottoreita.

Kun alkuesittelyt on tehty, on aika kaynnistaa koneet.

VENE AMT BELLA FLIPPER NORDKAPP SILVER YAMARIN
210DC 640 DC 650 DC NOBLESSE 660 TIGER DCZ 65DC

Pituus: 6,30 m 6,58 m
Leveys: 240 m 234m
Paino: 1000 kg 1200 kg
Pohjakulma: 20° 17°
Polttoainesailio: 1401 1351
Tehoalue: 135-200 hv 115-150 hv
Kantavuus: 7 henk. 7 henk.
CE-luokitus: C o
Valmistusmaa: Suomi Suomi
Lisatietoja: www.amtboats fi www.bellaboats.com
www.hondamarine.fi www.bellaboats.fi
MOOTTORI
Maksimiteho: 150 hv 150 hv
Rikipituus / paino: XL /220 kg XL/ 211 kg
Maksimiteho: 150 hv 150 hv
Maksimi 5000-6 000 r/min 5000-5 800 r/min
kierroslukualue:
Iskutilavuus / 241/R4 30l/R4
sylinterit:
Potkuri: 18" teras, 3-lap. 17" teras, 3-lap.
Lisatietoja: www.hondamarine.fi Ww\w.mercurymarine.com
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6,74m
2.46m
1050 kg
19°
1451
115-200 hv
7 henk.
C
Suomi

www.bellaboats.com
www flipperboats.fi

150 hy
XL/211kg
150 hv
5 000-5 800 r/min

30L/Ra4

18" terds, 3-lap.

wwwmercurymarinecom

6,50 m 6,06 m 631 m
250 m 236m 2,48 m
1200 kg 1150 kg 1170 kg
22° 19° 21°
1451 107 1431
115-200 hv 115-150 hv 150-225 hv
6 henk. 6 henk. 7 henk.
C o C
Puola Suomi Puola

www.silverboats.fi
www.hondamarine.fi

www.nordkapp-boats.no
www.evinrude.fi

WWWw.yamarin.com
www.yamaha-motor.eu

HONDA BF150 MERCURY F150 MERCURY F150 EVINRUDE C150 HO HONDA BF150 YAMAHA F150D

150 hv 150 hv 150 hv
XL/ 230 kg XL /220 kg XL/ 227 kg
150 hv 150 hv 150 hv

5400-6 000 r/min 5000-6 000 r/min 5000-6 000 r/min

2,71/ V6 241/ R4 2,71/ R4

20" terds, 4-lap. 19" terds, 3-lap. 19" teras, 3-lap.

www.evinrude.fi www.hondamarine.con ~ www.yamaha-motor.eu



Nordkappin syva v-runko takaa
urheilullisimmat ajo-ominaisuudet.

AJO-OMINAISUUDET

Ajo-ominaisuuksiltaan koko kuusikko vastaa hyvin huu-
toon, ja erot ovat paikoin marginaalisia. Erojakin kuitenkin
loytyy, kun oikein etsitaan ja analysoidaan.

Ajo-ominaisuuksiltaan parhaaksi nousee Nordkapp. Sen
syva v-runko halkoo aaltoja mukavan tehokkaasti ja tarjoaa
viihdyttavan sporttisen ajotuntuman kaikkiin tuulensuun-
tiin ajettaessa. Seka kuski etta matkustajat viihtyvat, vaikka
vauhtia pitaisi ylla tuulen noustessakin.

Kaarroksiin Nordkapp taittuu halukkaasti ja tarkasti, vaikka
sade olisi tiukka ja vauhtia enemman kuin tarve vaatii. Uppou-
manopeuksilla Nordkapp kulkee kaitsematta suoraan, muita
joutuu ohjailemaan enemman.

Nordkappin takana AMT, Flipper, Silver ja Yamarin tule-
vat tasaisen kiitettavana rintamana, mutta kukin hiukan eri
vahvuuksilla. Flipperissa ja Silverissa painottuu mukavuus,
AMT:ssa ja Yamarinissa myos sporttisuus.

AMT on ajettavuudeltaan erittain tasapainoinen, eika run-
gon ominaisuuksissa ole kerrassaan mitaan vikaa. AMT:n
ratin takana voi yhta hyvin ottaa rennosti nautiskellen
tai puristaa menemaan vahan aktiivisemmalla otteella.
Aallokon noustessa AMT:n tuulilasi ja matkustamo pysy-
vat pisimpaan kuivina roiskeilta, mutta vauhtia pidettaessa
aaltojen iskut rungon palteisiin alkavat nousta enenevissa
maarin esiin heikentden mukavuutta.

Jos seuraavat kymmenen meripeninkulmaa pitaisi taittaa
reilu puolimetriseen vasta-aaltoon, paras valinta olisi Flipper.
Sen keula tuntuu muita painavammalta ja teravammalta eika
palteetkaan pauku aaltoihin hairitsevasti, joten vasta-aallot
tasoittuvat muita mukavammin. Myétaaallokossa keula on
sen sijaan ajoittain turhankin raskas. Sivuaallokossa ja kaar-
roksissa kallistelu on muita selkeampaa. My&s roiskeita nou-
see tuulilasille ja ajoittain sen ylikin keskivertoa herkemmin.
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AMT:n tuplapallerunko toimii yhta hyvin seka
sporttisessa ettd leppoisassa ajotavassa.

Flipper on mukava ajaa vahan
ikavammassakin aallokossa.

Flipper 650 DC

Silver on ajotuntumaltaan ryhman outolintu. Se asettuu
liukuasentoon tukevasti mutta hiukan takapainoisen tun-
tuisesti perakulmilleen. Siita huolimatta syva ja terava keula
halkoo vasta-aaltoakin erittain mukavasti. Suoraan myéta-
tai vasta-aallokkoon Tigeria voi ajaa vauhdikkaasti aallon
harjalta toiselle, vaikka aallonkorkeus nousisi yli puoleen
metriin. Sivuaallokossa ja vauhdikkaissa kaarroksissa Tiger
ei ole kuitenkaan yhta hyvin kotonaan, ja keulan edesta
on taipumus nousta satunnaisia roiskeita jo melko pie-
nessa aallokossa.

Yamarinin ajettavuutta ei runkokonstruktion ika paina.
Etenkin kovemmassa aallokossa vauhdikkaasti edetessa
Yamarinin keskimaaraista syvempi, suorempi ja pidempi
v-runko ja hyva balanssi vakuuttavat ja antavat kipparille
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Yamarinin runkoa ei ika paina, ajo-ominaisuudet
ovat yha kilpailukykyiselld tasolla.

Yamarin 65 DC

Kaikkien
kuuden veneen
ajettavuudessa

on toivottua
sporttisuutta.

tarvittavan luottamuksen vahan sporttisemmankin ajotyy-
lin valintaan. Sivuaallokossa Yamarin hakee linjoja valilla
tuntuvasti. Pienemmassa aallokossa ja vauhdissa Yamarin
tuntuu ajoittain vahan pintakovalta.

Bella jaa tasaisesta keskiryhmasta arvosanan, mutta
senkaan ajo-ominaisuudet eivat ole huonot, vaan arvosa-
nan mukaisesti hyvat. Ajettavuudeltaan Bella kuuluu ver-
tailun urheiluhenkisempaan ryhmaan, mutta Nordkap-
piin ja Yamariniin verrattuna tuntuma jaa pikkusporttimai-
seksi. Hyvassa tasapainossa oleva ja matalan painopisteen
omaava Bella on helppo ja tarkka ajettava, mutta muka-
vuusrajat tulevat muita selkeammin vastaan seka vauhdik-
kaissa kaarroksissa etta aallokkoajossa.



KASITELTAVYYS

Kasiteltavyydessa karkikaksikon muodostavat Nordkapp ja
AMT. Karjen takanakin on tasaisen laadukasta.

Nordkappin kasiteltavyys on luonteikasta. Sen ohjaus-
tuntuma ja ohjaukseen reagoivuus erottuvat loistokkaina,
mista osakiitos kuuluu Evinruden sahkdiselle ohjaustehos-
timelle, jonka tehostuksen asteen voi valita kolmesta mie-
leisekseen. Niin ikaan sahkdinen iCon-kaukohallintalaite on
liikkeiltaan selkea ja sujuva.

Mataluudesta ja matalalla olevasta painopisteesta huoli-
matta syvalla v-rungolla varustettu Nordkapp nojaa ajossa
sivutuleen, mutta niin tekevat muutkin, eika Nordkappin
vakaudessa ole muuten moittimista. Moottoritrimmin
kaytossa auttaa iTrim-avustin, vaikkakin osaava kuski hoi-
taa peukalolla homman vahintaan yhta hyvin. Jo maltilli-
sella ylatrimmilla nelilapainen RX4-potkuri reagoi nopeisiin
ohjausliikkeisiin pidon teravasti menettamalla, mutta pito
palautuu itsestaan, kun kulkusuunta suoristuu.

AMT:n tekee kasiteltavyydessa tappavan tasaista jal-
kea, eika mikaan osa-alue peta. Se on ohjaustuntumal-
taan perinteisella hydrauliohjauksella varustetuista veneista
paras, trimmattavuudeltaan moitteeton, vakaa ja helposti
kaikissa tilanteissa hallittava vene.

Bellaan patevat pitkalti samat sanat kuin AMT:hen, mutta
ohjaustuntuma ei yllé aivan samalle tasolle ja keulaa saisi
pystya trimmaamaan hiukan tehokkaammin alas. Ajaminen
on silti hyvantuulisen helppoa ja huoletonta, kun vene tot-
telee komentoja noyrasti.

Flipperin ohjaus on mainio, mutta trimmaustuntuma rau-
haton. Keulan yléstrimmattavuus tuntuu ajoittain loppu-
van kesken, ja muutenkin trimmien saatamisen kanssa saa
olla melko aktiivinen. Kallistuksen korjaaminen trimmile-
vyilla osuu harvoin heti ensimmaisella yritykselle kohdal-
leen. Hitaissa nopeuksissa Flipper reagoi ohjausliikkeisiin
kallistumalla muita selvasti reilummin.

Silverin ohjaus ja trimmattavuus ovat kiitettavalla tasolla,
vaikka molemmista (6ytyy lievat miinusmerkinnatkin: moot-
toritrimmin alarekisteri jaa vahan vajaaksi ja ohjaus kay ylat-
rimmilla turhan raskaaksi. Ajossa Tiger tuntuu vakaalta,
mutta paikallaan ollessa se reagoi kulkijan painoon jou-
kon selkeimmin.

Yamarinin moottoritrimmin kayttdalue on koko joukon
laajin, mutta mahtavan trimmattavuuden iloa pilaa testiyk-
silon ylatrimmillé luvattoman raskaaksi muuttuva ohjaus.
Vakaus, satamamandoverit ja hallintalaitteiden kayttd eivat
kirvoita ylimaaraisia kommentteja suuntaan eika toiseen ja
hyva niin, silla silloin ne ovat kunnossa.

-AMT:n ksiteltavyydessd ei ole heikkoa lenkkia.

o
i

Flipperin ohjauksessa

0N 1Son veneen tuntu. o
= Flipper 650 DC

Bella on tasapainoinen ja vakaa vene,
joka ohjautuu ja timmautuu tarkasti.

Silver tuntuu yltjstn'mniéttuna
liukuvan kuin ilmapatjan paalla.

Yamarinissa on koko joukon 'laajin. =

moottoritrimmin kayttoalue. :
Yamarin 65 DC

Nordkappissa on
ryhman ainoana
_Sahkdinen
ohjaustehostin ja =

kaukohallintalaite’

AMT 210 DC
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AMT 210 DC

BELLA 640 DC

FLIPPER 650 DC

AMT:ssd on mukavan kookas penkki ja hyvan viiman-
suojan tarjoava korkea tuulilasi. Ajoasento on asialli-
nen, mutta pitkdjalkaisella polvet ovat ldhella kojelau-
dan alahelmaa. Kaasukasi nojaa mukavasti kyynarno-
jaan, ja kaasukahvan etupuolella olevat trimmilevyjen
ja tuulilasinpyyhkimien kytkimet ovat hyvin sormeil-
tavissa. Pientavaroille loytyy tilava, virtapistokkeella
varustettu laitalokero. Plotteri on sormenpaiden ulot-
tuvilla, mutta paksukehdinen ratti peittaa siita hairit-
sevan osan. Kojelautaan mahtuu 9-tuumainen néytto.

Bellan tummasavyinen kojelauta ei peilaa eikd hei-
jastele tuulilasiin, joka kuuluu ryhman suojaavimpiin.
Nakyvyys on muuten hyva, mutta pystyyn parkkeeraava
tuulilasinpyyhin aiheuttaa turhan hairion. Istuin on koh-
tuullisen mukava ja ajoasento mukiinmeneva, vaikka
polvikulma jaa penkin korkeussaaddsta huolimatta
melko jyrkaksi, kun jalkaterat asettaa pienehkalle
jalkatuelle. Ohjaamon silytystilat ovat pienemmasta
paasta, pyyhkimen kytkin vipuriviston vaikeimmin kay-
tettavassa paikassa aivan ratin juuressa, eika kaasu-
kadella ole lainkaan kyynarnojaa. Kojelautaan mahtuu

Flipperin paksusti pehmustetussa istuimessa on kor-
keuss&ato ja nojatuolimaista henked. Kookkaan istui-
nosan etureunan ja sen liikeradan ansiosta reisituki
on hyva ja penkin offshore-asento selvasti joukon
paras. Ergonomiasta paljastuu pienempia ja suurem-
pia miinuksia: jalkatila ja -tuki ovat pienet, plotterin
kosketusnayttod ja monitoimimittarien painikkeita
joutuu kurottamaan, mittarien luettavuus on heikko
ja kaasukasi kaipaa kyynarnojaa. Korkean kojelaudan
ja matalan tuulilasin ylakarmin valiin jaa vain kapea
katselualue. Kojelautaan mahtuu 12-tuumainen naytto.

OHJAAMO

Hyvan ohjaamon elementit on aika helppo luetella, mutta
niiden ymppaaminen yhteen ohjaamoon on monelle vene-
valmistajalle ongelma. Taman vertailuryhman ohjaamot
ovat tasokkaita, parempia kuin monissa moninkertaisesti
kalliimmissa veneissa.

Vastoin yleista mielikuvaa paras ja tukevin ajoasento loy-
tyy DC-veneiden ohjaamosta istuen. Seisoma-asento ja
puolittain penkkiin nojaava niin sanottu offshore-asento
ovat valiaikaisia tai toissijaisia vaihtoehtoja. Tata ohjenuo-
raa sovellettiin my&s vertailun arvioissa. Vaikka ohjaamot
ovat hyvia, jaa taydet kympit jakamatta, silla eri veneiden
parhaat puolet ja kehitysta kaipaavat kohteet menevat lah-
jakkaasti ristiin.
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12-tuumainen naytto.

Vertailu-
veneiden
ohjaamot on
suunniteltu
oikeaoppisesti
Istuma-
asennon
ymparille.

Kiitettavan arvosanan Saavat AMT, Bella, Nordkapp, Silver
ja Yamarin, Flipperin on tyytyminen hyvaan.

AVOTILA

Avotila on daycruisereissa korostuneen merkittavassa roolissa,
minka myds valmistajat tiedostavat hyvin. Mukaan pitéa mah-
tua seka ihmisia etta tavaroita, ja avotilan tulee soveltua seka
mukavaan matkustamiseen etta monipuoliseen oleskeluun.

Silveria lukuun ottamatta vertailuveneiden avotiloihin
mahtuu suhteellisen vaivatta ja mukavasti kantavuuden
mukainen enimmaishenkildmaara, joka on Nordkappissa
kuusi, Silverissa kahdeksan ja muissa seitseman. Avotilojen
tilavuutta arvioitiin kaikkien kohdalla maksimissaan kuuden
hengen kuormalla.



NORDKAPP NOBLESSE 660

Nordkappissa on muhkea, korkeussaadettava penkki
ja hyva jalkatuki, mutta ratti saisi olla inauksen ldhem-
pana tai jalkatilaa enemman. Plotteria ja moottorin
monitoimindyttoa joutuu hiukan kurkottamaan ja tuu-
lilasinpyyhkimen kytkin on hankalasti ratin kehén alla.
Kojelaudan tumma varitys ehkaisee heijastumia. Vaikka
tuulilasi on matalalinjainen, on viimansuoja ja nakyvyys
kunnossa. Kaasukadelle loytyy periaatteessa pehmus-
tettu kyynarnoja, mutta kdytanndssa se sijaitsee liian
takana. Kojelautaan mahtuu 12-tuumainen naytto.

Kaikkien vertailun venevalmistajien mielesta paras mah-
dollinen avotilakokonaisuus syntyy u-sohvan ymparille.
Mitoiltaan avotilat ja sohvat ovat varsin yhtenevat, joten
mittanauhalla erot jaavat kaiken kaikkiaan melko pieniksi.
Eroja syntyy kuitenkin mukavuudessa, sailytystilojen maa-
rassa ja kaytettavyydessa seka apukuskin paikan toteu-
tuksessa.

Bellassa, Flipperissa, Nordkappissa ja Silverissa apukus-
kin paikka on integroitu taittuvalla selkanojalla u-sohvan
paapuurin puoleiseen paatyyn. AMT:ssa ja Yamarinissa
on perinteiseen tapaan kuskin penkkia vastaava kartturin
penkki. Apukuskin matkustusmukavuuden kannalta eril-
lisistuin on parempi, mutta heittoselkanojaratkaisulla on
etunsa oleskelukaytdssa ja avotilan muunneltavuudessa.

SILVER TIGER DCZ

Silverin ohjaamosta on hyva nakyvyys, vaikkakin
kojelaudan valkoiset pinnat aiheuttavat AMT:n tapaan
ajoittaisia heijastuksia. Matalahko tuulilasi jaa viiman-
suojaltaan parhaista. Penkki on tukeva mutta tykdis-
tuvan kapea ja ohuesti pehmustettu. Erinomaisessa
istuma-asennossa on tavoitettu miellyttavalla tavalla
henkiloautomaisuus, silld kojelaudan alla on poikke-
uksellisen syva jalkatila. Kookas jalkatuki on hyvéssa
kulmassa, mutta kaasukédelle ei ole kyynarnojaa. Hal-
lintalaitteet ovat muuten mainiosti ulottuvilla, mutta

kehan alle. Laitalokerosta laytyy hyvin tilaa tavaroille.
Kojelautaan mahtuu 12-tuumainen naytto.

Avotila on
daycrui-
Sereissa
tiloista
tarkein.

YAMARIN 65 DC

Yamarinin virtalukko on piilotettu laitalokeroon, mista
sitd ei heti ensimmaiseksi osaa etsia. Penkki on tukeva
mutta kapea ja ajoasento napakka. Kookas jalkatuki
miellyttdd mutta kaasukaden kyynarnoja puuttuu.
Plotteri ja mittarit vakiona korvannut nelituumainen
moottorin monitoimindyttd ovat hyvin kosketeltavissa
ja luettavissa, mutta vahan kaukana. Tuulilasinpyyh-
kimien kytkimet jadvét ratin kehan alle. Nakyvyys on
hyvd, mutta vanhanaikaisen kaareva tuulilasi paastaa
ajoviiman puhaltamaan estoitta oikealle korvalliselle.
Kojelautaan mahtuu 9-tuumainen naytto.

Kaikissa veneissa sohvaa voi taydentaa irrotettavalla poy-
dalla, ja lisaksi sohvan voi muuntaa taytepatjan avulla aurin-
kotasoksi. Pisin sohva on Nordkappissa, suurin poyta Sil-
verissa ja laajin aurinkotaso Nordkappissa ja Yamarinissa.
U-sohvan uumenissa on kaikissa tavaratilaa, mutta niiden
koko ja kaytettavyys vaihtelee. Bellassa ja Flipperissa on
lisaksi lattialuukun alla oleva ruuma.

Parhaiten kokonaisuus toimii Nordkappissa, jonka avo-
tila on tilava, mukava ja monipuolisesti muunneltava. Mii-
nusta tulee lahinna apukuskin paikasta, mutta arvosana
pyoristyy silti tdyteen kymppiin. Kiitettavaan yltavat myos
AMT, Flipper ja Silver. Bellalle ja Yamarinille tulee arvosa-
noiksi kasit.
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AMT 210 DC

AMT:n avotilassa on tilaa,
mutta sohvan istumamu-
kavuus on vain kohta-
lainen. Pdytia on tarjolla
kaksi, miehistokuvassa
on niistd pienempi. Eril-
lisistuin tarjoaa apukus-
kille kipparin veroisen
matkustusmukavuuden.
Sohvan alla on run-
saasti sailytystiloja, joi-
den lastaus kay reilusti
avautuvien ja lukoilla
varustettujen luukkujen
ansiosta helposti. AMT:n
vetolaatikkojadkaappi on
10 litraa muita pienempi,
ja pesuallas on sijoitettu
muista poiketen kuskin
penkin takana olevaan
askelmaan kannen alle.

ET

VENI

BELLA 640 DC

Bellassa on kilpailu-
kykyisesti istumapin-
ta-alaa, mutta sohvan
istumamukavuus ei ylla
parhaimpien tasolle.
Jalkatila on kapeudesta
johtuen ahtaanpuoleinen
ja aurinkotaso jaa ryh-
man pienimmaksi, mutta
se syntyy suhteellisen
nopeasti ja helposti. Apu-
kuskin paikka ei houkut-
tele, mutta sivuselkanoja
paikkaa vahan tilannetta.
Sohvan alla on kayttokel-
poista sdilytystilaa muita
vahemman, mutta turk-
kiluukun alla on tilava
ruuma.

FLIPPER 650 DC

Flipperin oikein mukava
u-sohva on lyhyt mutta
leved. Laadukkaassa
tiikkipdydassa on taittuva
poytalevy, mukitelineet ja
kaide. Apukuskin paikka
on heittoselkanojalla
varustetuista paras.
Laipiosta saa taitettua
esiin kdtevan apupoydan.
Perdsohvan alla oleva
sdilytystila on eriytetty
tekniikasta neppareilla
kiinnittyvalla kangassei-
namalla. Myds apukuskin
ja styyrpuurin laitapenkin
alla on tilavat ja viimeis-
tellyt sailytystilat, mutta
niiden luukut eivat pysy
itsestdan auki. Tavaraa
mahtuu paljon lisaa lat-
tialuukun alla olevaan
ruumaan.
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Nordkappin u-sohva on
iso ja mukava. Apukus-
kin paikan selkanojan
eteen taittamisen lisaksi
myds istuinosan voi nos-
taa pystyyn loikoilutueksi.
Taysi kuuden hengen mie-
histd mahtuu avotilaan
valjasti. Poyta lukeutuu
vakiovarusteisiin, mutta
se oli unohtunut testive-
neen matkasta. Apukus-
kin paikka ei kuulu Nord-
kappin parhaisiin puoliin,
mutta pulpetista esiin
taittuva pieni poytataso
on nappara lisa. Sohvan
alla on suuret sailytys-
tilat. Kolmesta luukusta
kaksi aukeaa fiksusti, kol-
mannen saa patjan kanssa
vain raolleen.

SILVER TIGER DCZ

Silverin avotila vaikuttaa
kompaktilta, mutta imee
hyvin kuuden hengen
miehiston. Mukavuus on
selkanojien osalta par-
haiden luokkaa, mutta
istuinpehmusteet eivat
ole yhtd tayteldiset. Isolle
poydalle kattaa paljon,
mutta se myds hanka-
loittaa ohikulkua. Apu-
kuskin paikan istuinosa
jaa lyhyeksi, mutta paksu
sivuselkdnoja parantaa
asentovaihtoehtoja. Soh-
van uumenissa on suuret
ja siistit sailytystilat, joi-
den luukut aukeavat tay-
teen 90 asteen kulmaan.
Luukuissa on kiintedt
lukot ja mainiot vetonupit.

YAMARIN 65 DC

Yamarinin nurkista pyd-
ristetty avotila ja sohva on
mallia lyhyt mutta levea.
U-sohvalle mahtuu kuu-
sikin miestd, mutta jalka-
tilat on kortilla. Aurinko-
taso soveltuu 190 sentin
maksimipituuden ansiosta
joukon parhaiten myds
varavuoteeksi. Ohjaamon
erillisistuimissa on kaan-
tomekanismi, mutta tes-
tiveneessad penkit eivat
mahtuneet kaantymaan
u-sohvan jatkeeksi. Tait-
tuva poytalevy on kay-
tannollinen ja laadukas.
Apukuski pysyy kovem-
massakin menossa kuppi-
penkin syleilyssa. Sohvan
alla on suuri, yhtenainen
sdilytystila, jonka luukut
avautuvat sujuvasti.
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AMT 210 DC

AMT:n oviaukko on pieni, mutta perilld odottaa tilava
kajuutta. Patjan tasossa tila on pitka ja korkea,
joskin kapeahko. Paksut patjat ovat mukavat, mutta
verhoilemattomat laidat kalsea vierustoveri. Laita-
hyllyt ovat poikkeuksellisen tilavat. Runkoikkunoiden
liséksi ovessa on pieni ikkuna ja katossa avattava,
pimennys- ja hyttysverholla varustettu kansiluukku.
Kajuuttaa valaisee epasuora ledivalaistus seka kaksi
suunnattavaa lukuvaloa.

TILAMITAT (cm)

Penkin istumakorkeus:

BELLA 640 DC

Bellan oviaukko on kookas ja kajuuttakin mitoiltaan
karkipaata, mutta muuten kajuuttaan panostaminen
on jaanyt piippuun. Eniten tunnelmaa latistaa ikku-
noiden puute, mita tosin paikkaa vakiovarusteisiin
kuuluva avattava kansiluukku. Ohuehkot patjat ja
paljaat lujitemuovipinnat lisadvat tilapdismajoituksen
tunnetta. Laitahyllyista ja paalaipion kangaslokerosta
irtoaa plussaa.

4454 42-52 42-52

FLIPPER 650 DC

Flipperin kajuutta on kympin arvoinen. Oviaukko on
kookas ja sisalla on karkipaan tilat seka pituus-,
leveys- etta korkeussuuntaan. Napakat patjat, laita-
ja kattoverhoilu, neppariverhoilla varustetut runko-
ja kattoikkunat seka toimiva valaistus parantavat
mukavuutta ja viihtyisyytta. Ovi on Nordkappin ja
Silverin tapaan kajuutan ainoa avattava luukku.

AMT BELLA FLIPPER NORDKAPP SILVER YAMARIN
OHJAAMO 210DC 640 DC 650 DC NOBLESSE 660 TIGER DCZ 65DC
bb 41 b

Ratista selkanojaan: 60-72 63-77 54-70 70-85 50-63 60-70
Ratista lattiaan: 61/76 64/80 65/82 66 /82 57/75 65/80
Tuulilasin korkeus: 130 128 124 128 124 128
AVOTILA
Sisapituus: 240 250 235 250 240 245
Sisaleveys: 205 190 200 200 200 205
Ristimitta: 290 300 295 300 280 265
Sohva: 110x 180 x 140 115x 170 x 135-170 105 x 180 x 115-165 130 x 170 x 145-190 115 x 165 x 120-160 120 x 180 x 120
Aurinkotaso: 110 x 185 100x 170 110x 175 130x 170 110x 175 115x 190
Uimataso: 75 45+60 45+ 65 85 50+ 40 L0 x 40
Seisomakorkeus: 180 180 180 185 165 170
KAJUUTTA
Pituus: 195 190 195 195 185 185
Leveys: 25-175 25-185 20-180 40-190 60-165 40-190
Korkeus: 80/ 120 80/ 120 75/120 65/115 75/120 80/ 120
Oviaukko: 50 x 65 50 x 95 50 x 100 45x75 50x 75 45x% 90
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NORDKAPP NOBLESSE 660

SILVER TIGER DCZ

YAMARIN 65 DC

Nordkappin oviaukko on matala ja hankala kulkea,
silld vuode asettuu avotilan lattiaa korkeammalle.
Kajuutta on pitka ja leved mutta kovin matala. Patjat
ovat mukavan napakat, mutta runkoikkunoiden
kehykset erikoinen petikaveri. Sailytystilaa on vain
lattialla ja kaksi kohdevaloa on sijoitettu erikoisesti
vuoteen kapeampaan keulapaatyyn. Kemiallinen

wec on vakiona, mutta sen kdyttaminen matalassa

Silverin pienestd oviaukosta paasee pieneen kajuut-
taan. Vaikka ylimaaraisia sentteja ei ole, on kajuutta
viimeistelty verrattain viihtyiséksi. Avotilan tapaan
patjat ovat ohuehkot, mutta selkdnojat parantavat
nojailumukavuutta. Runkoikkunat ovat ryhmén suu-
rimmat. Taytepatjalle on nappéra paikka seinustalla,
mutta jalkatila jaa niin pieneksi, ettei kajuutassa
mahdu kéyttamaan kemiallista we:td. Muissa testive-

Yamarinin oviaukko on suhteellisen sujuva kulkea.
Sisalla on avara tunnelma, ja sentteja syntyy joka
suuntaan kilpailukykyisesti. Viimeistely ja valaistus
on vaatimatonta ja patjat ohuehkot. Standardimuo-
toiset runkoikkunat ovat ehka vanhanaikaiset, mutta
avattavat. Hyllyilld on helppokayttoista sailytystilaa.

kajuutassa on melkoista taiteilua.

KAJUUTTA

Vertailun veneet edustavat puhdasveristen daycruiserien
toiseksi pieninta kokoluokkaa, joten kajuutalta ei ole rea-
listista odottaa kaikkia mukavuuksia. Kaytanndssa moni
veneenostaja paatyy daycruiser-venetyyppiin kuitenkin
juuri kajuutan takia, joten ihan merkityksettomasta asiasta
ei ole kysymys.

Kooltaan vertailukuusikon kajuutat vaihtelevat kom-
paktista vain vahan tilavampaan. Makuulle mahtuu kaik-
kiin kaksi taysikasvuista ja tarvittaessa lapsikin, mutta aikui-
selle riittavaa 90 sentin istumakorkeutta ei ole yhdessa-
kaan kajuutassa.

Flipperissa on tassa ryhmassa tayden kympin kajuutta.
AMT ja Yamarin yltavat kiitettavaan, Bella, Nordkapp ja Sil-
ver hyvaan arvosanaan.

KANNET JA KULKEMINEN

Suomessa daycruiserit kiinnitetaan tyypillisesti keula edella
laituriin, joten niihin kuljetaan yha edelleen ensisijaisesti

neissa se tarpeen tullen joten kuten onnistuu.

Pienen
daycruiserin
kajuutalta ei
sovi odottaa

ihmeita,
mutta kylla

se teltta-
majoituksen
mukavuudel-
taan voittaa.

keulasta. Kulkuyhteys keulasta avotilaan ja toiseen suuntaan
on siis tarkea. Vertailuryhman kesken eroja syntyy keula-
kaiteiden korkeudessa, keulakannen tasaisuudessa ja avo-
tilaan johtavan portaikon koossa ja jyrkkyydessa.

Viime vuosina merkittavampaa kehitysta on tapahtu-
nut peran uimatasoissa ja niilla likkumisen helppoudessa,
mutta uimatasolta avotilan puolelle kuljetaan tassa koko-
luokassa kaikissa veneissa perasohvan selkdnojan ja siihen
integroidun kuomutallin yli. Avotilan lapikuljettavuudessa
eroja syntyy vasta kun poydat laitetaan paikalleen. Silloin
vahvimmilla ovat levean avotilan ja taittolevypdydat omaa-
vat Flipper ja Yamarin.

Kaikissa vertailuveneissa on kolme ankkurillekin sopivaa
koysiboksia, yksi keulassa ja kaksi uimatasoilla. Arvosanat
jakautuvat tassakin lajissa tasaisesti, silla veneet ovat tasai-
sen hyvia. Karkikaksikon muodostavat AMT ja Nordkapp,
muut jaavat niista arvosanan paahan.

AMT:ssa on korkeat keulakaiteet ja tasainen keulakansi,
johon vakiovarusteisiin kuuluva kansiluukku on upotettu.
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AMT 210 DC

Flipper 650 DC

Keulaportaat ovat leveat ja loivat, mutta muotoiltu kajuu-
tan oveen. Portaikko on siis kaytdssa vain kun ovi on kiinni.
Portaikon molemmilla puolilla on kaiteet.

Uimatasot ovat yhdessa tasossa ja niita yhdistaa moot-
torikaivon askeltaso, mika tekee perassa liikkkumisesta suju-
vaa. Moottorin asennusputki ja hydrauliohjauksen letkut on
johdettu siististi askeltason alta. Perasohvan selkanoja ei ole
korkeimpia, mutta sohvan askelmat ovat pienet ja epaluon-
tevassa paikassa. Kylkikiinnitystilanteissa styyrpuurin laidalla
ohjaamon takana olevat askelmat helpottavat kulkemista.

My&s Nordkappissa on hyvat keulakaiteet ja tasainen
kansi, jota tosin ei ole muiden tavoin pinnoitettu. Karhen-
nus on kuitenkin laaja ja toimiva, joten ero on lahinna kos-
meettinen. Kiinteat askelmat avotilaan ovat jyrkahkét mutta
Bellan ja Flipperin vastaavia luontevammat kulkea.

Nordkappin tilavat ja yhdessa tasossa olevat uimata-
sot ovat joukon parhaat. Moottorikaivon kattava kansi on
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Keulasta kulkemi-
nen kay kdytannossa
kaikista sujuvasti.
Merkittavimmat erot
ovat Silverin esiin
taittuva keulapor-
ras, Flipperin muita
matalammat kaiteet
ja Bellan koholla
oleva kansiluukku.
Isoimmat ja loivim-
mat portaat keula-
kannelta avotilaan
on AMT:ss4, pie-
nimmat ja jyrkim-
mét Bellassa ja Flip-
perissa.

Keulan kautta
kulkemisen
sujuvuus on

Suomessa
yha tarkeda.

Bella 640 DC

Yamarin 65 DC

kookas ja uimatasojen kanssa samalla korkeudella. Moot-
torin asennusputki tulee perakannen alta, joten se ei hai-
ritse kulkemista. Kdysilaatikoiden luukuissa on porukan
ainoana kaasujouset. Korkean kuomun ja luontevien askel-
mien ansiosta korkean perasohvan yli on suhteellisen jou-
heaa astua myds silloin kun kuomu on ylhaalla.

Bellassa on hyvat kaiteet ja tasainen keulakansi, mutta
korkean kansiluukun joutuu huomioimaan askelluksessa.
Portaat avotilaan ovat rynman pienemmasta ja jyrkem-
masta paasta. Perassa on suuret, kahdessa tasossa olevat
uimatasot ja moottorikaivon askeltaso niiden vélissa, mutta
moottorin ja ohjauksen asennusletkut kulkevat tason paalla.
Avotilan puolelle kuljetaan ensisijaisesti styyrpuurin taka-
nurkasta, jossa kuomutallin kannen paalla ei ole selkanojaa
ja sohvan kulmapaikan istuinpehmusteen saa poistettua.

Flipperissa on matalimmat keulakaiteet, Silverin kanssa
kuperin keulakansi ja Bellan kaltaiset jyrkahkoét ja pienehkot



portaat. Peran kulkuyhteydet vertautuvat muihin keulaa
paremmin. Uimatasot ja moottorikaivo ovat kaytanndssa
identtiset Bellan vastaavien kanssa, mutta perakulman
kulkuvayla on luontevampi. Lisaksi varalaitojen paalla on
molemmin puolin astinlaudat.

Silverissa on vakiona keulakannelta esiin taittuva keula-
porras, joka helpottaa tassakin kokoluokassa esimerkiksi
luonnonsatamiin tai poikkeuksellisen mataliin laitureihin
rantautumista. Keulakaiteet ovat kookkaat, mutta laitakai-
teita keulakannelle ei ole. Kajuutan liukuoveen kiinnitetyt
portaat ovat leveat mutta jyrkemmat kuin AMT:ssa.

Silver on myos peran ratkaisuissa omilla linjoilla. Kook-
kaat uimatasot ovat kahdessa tasossa ja niiden jatkeena
on kuomukotelon paalle muotoillut askelmat. Kattama-
ton moottorikaivo on sen verran kapea, etta puolelta toi-
selle astuu suhteellisen jouheasti. Kuomu jaa matalaksi,
joten silloin kun se on kaytdssa se hankaloittaa avotilaan

AMT 210 DC

Silver Tiger DCZ

AMT:ssd ja
Nordkappissa
on nyky-
suuntauksen
mukaiset
perakannet.

Nordkappin ja AMT:n
tasaiset perakannet
ovat ldhes esteetto-
mat kulkea. Yama-
rinin uimatasoilta

on vaikea kulkea
muualle kuin veteen.
Silverin kaltaisen
kaiteenakin toi-
mivan vetokaaren
saa myos AMT:hen.
Silverin perassa on
myds muita enem-
man sdilytystiloja.

kulkemista. Sailytystiloja on takakannella tuplasti enem-
man kuin muissa, silla Silverissa on tilavien ankkuribok-
sien lisdksi myds kannelliset, paksuihin varalaitoihin upo-
tetut lepuutinlokerot.

Yamarinin keulasta on hyva kulkea, silla keulakaiteista saa
hyvan otteen ja kulkukansi on seka tasainen etta pitava. Tuu-
lilasin keskiruutu aukeaa AMT:n tavoin kitkajousen varaan.
Avotilaan johtavat kiinteat portaat ovat hyvan kokoiset vaik-
kakin melko jyrkat.

Vanhanaikainen pera rokottaa Yamarinin arvosanaa. Pie-
nehkodt uimatasot ovat kahdessa tasossa ja syvalla laitojen
sisapuolella. Sen takia kylkikiinnitystilanteissa veneeseen
astuminen on hankalaa etenkin styyrpuurin puolella, missa
uimaportaat muodostavat lisdhaasteen. Selkanojan ylitys
avotilan puolelle vaatii reilun harppauksen, mutta sohvan
kulmassa on hyva askelma.
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TEKNIIKKA JA TOTEUTUS

Veneiden todellista laatua ja kestavyytta ei viikon mittaisen
vertailun puitteissa pystyta arvioimaan, mutta alku vaikuttaa
lupaavalta. Missaan vertailuveneessa ei havaittu varsinaisia
valmistusvirheitd, eikéd mistaan veneesta rikkoutunut vertai-
lun aikana mitaan. Yksi potkuri kylla muotoiltiin uudelleen,
mutta se ei ollut veneen vika. Kaytannossa arvosanat muo-
dostettiin laatuvaikutelman ja kdytettavyyden perusteella.

Laatuvaikutelman osalta kaikki vertailuveneet kestavat
katsetta ja vahan perusteellisempaakin tutkimista. Eroja-
kin tosin &ytyy. Vaikka kaikki valmistajat pyrkivat luomaan
kuvaa premium-brandista, on tassa kyse ehka enemman-
kin keskiluokan taistosta. Jos autorinnastus sallitaan, niin
vertailussa ei ole mukana venemaailman vastineet Mer-
sulle, Audille, Bemarille, Jaguarille, Volvolle ja Lexukselle
vaan pikemminkin vaikkapa Volkswagenille, Fordille, Peu-
geotille, Skodalle, Hondalle ja Mazdalle.

Tekniikka ja toteutus -arvioissa parhaidenkin hyvat ja
huonot puolet menevat siind maarin ristiin, etta kympit
jaavat jakamatta, mutta ysin veneita on nelja: AMT, Flipper,
Nordkapp ja Silver. Bella ja Yamarin jaavat niista arvosanan.

AMT:n muotoilu on tata paivaa, suunnittelu huolellista
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ja toteutus kliinista. Silti kokonaisuus jaa viimeistelyltaan
vahan harmaaksi. Tekniikan asennusjalki on huoliteltua ja
ratkaisut tarkkaan harkittuja. Esimerkiksi polttoainesuodatin
ja tankin korkki on sijoitettu loistavasti kaikesta muusta eril-
leen lukollisen luukun taakse. Paavirtakytkin saisi sen sijaan
olla paremmin lahestyttavissa. Uppoumaton “aina rantaan
rakenne” on plussaa, mutta ohjaamon pulpettien ajossa
tutisevat helmat heikentavat laatuvaikutelmaa.

Flipper yltaa laatuvaikutelmaltaan l@himmas premium-
tasoa. Sen liimapalkkirunko tuntuu tukevalta ja rosterinen
tuulilasin kehys erottuu muista edukseen. Yleisilme on slii-
pattu, ja vaikka ikaa jo onkin, on muotoilu kestanyt hyvin
aikaa. Tekniikan asennusjalki ja piilossa olevien pintojen
viimeistelyn taso on kuitenkin ulkoista habitusta askeleen
kauempana premiumista, eika yksityiskohdista l&ydy mai-
nittavaa tuoreutta tai ideaa.

Nordkapp on tyylikas ja siististi viimeistelty paketti,
jonka linjat ovat muista poikkeavan matalat. Mataluuden
takana on avotilan itsetyhjentyvyydessa tehty kompromissi.
Avotilan lattia on viety vajaat kymmenen senttia vesilin-
jan alapuolelle, eli lattialle paatyva vesi tyhjenee tyhjen-
nysreiasta putkea pitkin automaattisella poistopumpulle.

1. Silverin kuo-
mutalli on tyylikds
kokonaisuus, jossa
kuomun tangot
jadvat taittuvien
sivuselkénojien
taakse piiloon.

2. Silverissa on
tilavien ankkurilaati-
koiden lisaksi myds
lepuuttimille suun-
nitellut kannelliset
lokerot.

3. Silverin luukuissa
olevien lukollisten
vetonuppisalpojen
ansiosta luukkujen
avaaminen ja sulke-
minen on poikkeuk-
sellisen sujuvaa ja
nopeaa.

4. AMT:ssd polttoai-
nesuodatin ja tankin
korkki on ovat
mainiosti omassa
lokerossaan lukolli-
sen luukun takana.



5. Nordkappin suu-
rimman ja Silverin
pienimman kuomun
valinen ero on
selva. Ison kuomun
alla on mukavampi
oleskella, mutta sen
negatiiviset vaiku-
tukset ajettavuuteen
ja kasiteltavyyteen
ovat myds selvem-
mat.

6. Flipperissa on
melko kookas taitto-
poytd, jolla on hyva
valmistella vaikkapa
valipalaa.

7. Bellassa ja Flip-
perissa on lukittavan
lattialuukun alla
tilavat ruumat. Ison
luukun operoiminen
ei ole aina helppoa.

8. Paavirtakytki-
met ovat osassa
paremmin esilld ja
helpommin kaytetta-
vissa kuin toisissa.
Nordkapp kuuluu
ensin mainittuun
ryhmaan.

9. Nordkappin avoti-
lan lattia on vesi-
linjan alapuolella.
Alemmasta tyh-
jennysreidsta vesi
valuu letkua pitkin
sahkopumpulle,
joka pumppaa veden
ulos. Jos pumppu
pettdd, vesi nousee
avotilassa ylemman
itsetyhjennysreidn
tasolle.

Sahképumpun toimintaa turvaa vakiona oleva kaksiakku-
jarjestelma. Pumpun vikaantumisen varalta avotilassa on
my&s vesirajan ylapuolella oleva itsetyhjennyslapivienti.

Silver hailyy hyvan ja kiitettavan valissa mutta yltaa lopulta
parempaan arvosanaan. Siihen Silverin nostaa etenkin pie-
net mutta merkitykselliset asiat kuten laadukkaan tuntui-
nen keinotiikkiturkki, helppokayttdiset sailytystilojen luuk-
kujen lukot ja nuppisalvat seka napparat sailytystilaratkai-
sut. Laatuvaikutelmakin kestaa vertailun, vaikka esimerkiksi
patjasarjan toisella varityksella sen yksityiskohdat paasisivat
paremmin esiin. Pienena arkikaytoén rasitteena esiin tulee
hankalassa paikassa oleva paavirtakytkin.

Bellan ja Flipperin sukulaisuuden voi arvata, kun alkaa
perehtya tekniikan asennuksiin, joissa on seka samoja kom-
ponentteja etta ratkaisuja. Rakenteellisena erona Bellassa
on tavanomaisesti laminoitu runkopalkisto. Eron voi aistia
my®&s ajossa. Viimeistelyltaan Bella on ilmeisen tarkoituk-
sella Flipperia pelkistetympi. Osin erot ovat kosmeettisia,
osin konkreettisia.

Ulkonakd on aina makuasia, mutta Yamarinin muotoi-
lun vanhahtavuutta ei kay kieltaminen. Moderni runkoteip-
paus ja paivitetty kojelauta onnistuvat kuitenkin nuorenta-
maan kokonaisuutta. Materiaalit vievat taas ajassa taaksepain.
Myds laatuvaikutelmassa kilpailijat ovat kirineet rinnalle ja ohi.

Ajokuomu ja satamapeite ovat isolla avotilalla varuste-
tuissa daycruisereissa kaytettavyyteen oleellisesti vaikut-
tavia varusteita. Ideaalitilanteessa molemmat on hyva olla,
vaikka vain toisellakin oppii parjaamaan. Ehka hieman yllat-
taen kuomujen ja peitteiden kaytdssa tai ominaisuuksissa
ei ilmennyt kovinkaan merkittavia eroja.

Kaikissa kuomuissa on omat kommervenkkinsa ja askel-
merkkinsa, mutta viikon kokemuksen perusteella niiden
kaikkien kanssa oppii kadyttamalléd toimimaan. Kaikkien
veneiden kuomut ja peitteet todettiin mittojen mukaan
tehdyiksi ja hyvin istuviksi. Kuomuissa aaripaat muodosta-
vat suurimman ja korkeimman kuomun omaava Nordkapp
ja pienimman ja matalan kuomun Silver.

Kuomutallien osalta erot olivat selvemmat. Parhaina
erottuivat Nordkapp ja Silver, joiden kuomutallit ovat koh-
tuullisen tilavat. Silverissa myos kuomun kaaret piiloutuvat
siististi taittuvien sivuselkanojien taakse. AMT:ssa ja Yama-
rinissa kuomutallit on mitoitettu minimikokoon. Kuomun
saa niihin kylld mahtumaan, mutta se edellyttaa harjaan-
tumista huolelliseen pakkaamiseen.
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SUORITUSKYKY, KULUTUS JA MELUTASO

Mittaustulokset maarittavat pitkalti suorituskyvyn, kulu-
tuksen ja melutason arvosanat, mutta etenkin viimeksi
mainitun osalta paljon painoa annettiin myds aistinvarai-
selle arvioille.

Suorituskyvyn ja kulutuksen osalta kaikista vertailuve-
neista voisi todeta, etta ne kulkevat riittavan kovaa ja koh-
tuullisen taloudellisesti. Kaytannossa se tarkoittaa 40 sol-
mun huippunopeutta ja litraan tai alle meripeninkulmalla
jaavaa kulutusta kiitettavan laajalla, noin 15-30 solmun
nopeusalueella.

Huippunopeudeltaan vertailuveneet olivat erittain tasai-
sia, silla hitaimman ja nopeimman valinen 1,9 solmun ero
on kaytanndssa merkitykseton. Kaytannossa arvosanoi-
AMT 210 DC - = o hin vaikuttikin enemman kiihtyvyys ja kaasuun reagointi.
- - Niissa loistaa Nordkapp, joka jattaa muut kiindytysko-
keissa vanaveteen. Se kantaa my&s kuormaa parhaiten ja
reagoi muita teravimmin kaasunkayttoén liukunopeuksilla.

Yamarinissa on myos potkua, mika nakyy korkeimpana
huippunopeutena, mutta kiihdytyksissa aikaa tuhraantuu
vanhanaikaisen voimakkaan liukukynnyksen ylitykseen.
Liukunopeuksilla kaasuun reagointi on teravaa. Myos Bella
vastaa kaasuun sahakasti ja kiintyy kerkeasti.

Vaikka numerot kertovat toista, tuntuu Flipper samalla
moottorilla varustettua Bellaa painavammalta. Kaytan-
ndssa Flipper kiihtyy ja reagoi kaasuun Bellaa hitaammin,
vaikkakin etenkin jalkimmaisessa on tekemisen tunne jal-
jella.

Honda-miehet jaavat suorituskyvyssa Flipperin kanssa
hannille, mutta kuten kahdeksikon arvosana kertoo, ei nii-
denkaan suorituskykya voi varsinaisesti moittia. Silver on
paikalta lahdettaessa joukon hitain kiihtyja, mutta vauh-
tiin paastya herkkyytta loytyy paremmin. AMT:ssa tulee

ET

VENI

MITTAUSTULOKSET
NOPEUS: (kn @ r/min) 210 DC 640 DC 650 DC NOBLESSE 660 TIGER DCZ 65 DC
Tyhjakaynti: 2,6 @650 2,8 @ 650 2,7 @650 2,4 @ 500 2,6 @650 2,6 @600
5 kn: 50@ 1300 50@ 1200 50@ 1200 50@ 1100 50@ 1300 50 @ 1400
15 kn: 15,0 @3 200 15,0 @2 900 15,0 @2 900 15,0 @2 700 15,0 @3 200 15,0 @ 3 000
25 kn: 25,0 @ 4200 250 @ 3 800 25,0 @3 600 25,0 @ 3 400 25,0 @3 900 250 @ 3 800
35 kn: 350 @5500 350 @ 5000 350 @ 4800 35,0 @ 4 500 350 @5200 350 @ 5000
Huippunopeus: 41,1 @ 6200 41,3 @5800 40,6 @5 600 40,2 @ 5300 39,9 @ 6 000 41,8@5700
KULUTUS: (/mpk @ r/min)
Tyhjéakaynti: 0,5@ 650 0,7 @ 650 0,7 @ 650 0,4 @500 0,5@ 650 0,7 @ 600
5 kn: 0,7@ 1300 08 @ 1200 09@1300 0,6@1100 0,7@ 1300 09@1400
15 kn: 09 @3200 0,9 @ 2900 09 @2900 1,1@2700 09 @3200 1,0 @ 3 000
25 kn: 08@4200 0,9 @ 3800 08@3600 08 @ 3400 07@3900 1,0 @3 800
35 kn: 1,2@ 5500 1,1 @5000 1,1 @ 4800 1,1 @ 4500 1,1 @5200 1,2@5000
Huippunopeus: 1,3@ 6200 1,3 @ 5800 1,4 @5 600 1,2@ 5300 1,3@ 6000 1,5 @ 5700
MELUTASO: (dB(A) @ r/min)
Tyhjakaynti: 53 @ 650 54 @ 650 52 @ 650 61 @500 54 @ 650 57 @ 600
5 kn: 62 @ 1300 65@ 1200 65@ 1200 69@1100 62 @ 1300 64 @ 1400
15 kn: 75 @ 3200 77 @2 900 74 @2 900 83 @2700 75 @ 3200 74 @3 000
25 kn: 79 @ 4200 79 @ 3800 78 @ 3 600 81 @ 3400 78 @ 3 900 78 @ 3000
35 kn: 82 @ 5500 84 @5000 84 @ 4 800 84 @ 4500 82 @5200 87 @5 000
Huippunopeus: 87 @ 6 200 88 @ 5800 90 @5 600 90 @5 300 84 @ 6 000 89 @5700
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Yamarin on niukasti
vertailun nopein mutta
myds janoisin vene.

Yamarin 65 DC

puolestaan etenkin liukunopeuksilla esiin Hondan kumi-
nauhamainen kierroskoneluonne.

Kulutukseltaan kokonaistaloudellisin vene on Silver,
mutta ero AMT:hen, Bellaan, Flipperiin ja Nordkappiin on
niin marginaalinen, ettei se oikeuta eroon arvosanassa.
Ero Yamariniinkaan ei ole suuri, mutta 2-3 desilitran ero
meripeninkulmalla katsottiin kestavan kehityksen nimissa
arvosanan arvoiseksi, joten Yamarinille kulutuksesta kasi
ja muille ysi.

Mitatut desibeliarvot kertovat eniten moottorin melu-
tasosta, mutta mittari ei osaa arvioida melun savya tai
moottorin ohessa kuuluvia runko- tai rakenneaania. Siksi
arvosanoja annettaessa merkittdvassa osassa on aisti-
havainnot.

Kokonaisuudessa hiljaisimmiksi veneiksi arvioitiin Hon-
dalla varustetut AMT ja Silver. Nekaan tosin eivat ole tay-
dellisia, silla AMT:ssa raikuu runkoaania ja Silverissa suhisee
tuulilasin karmi ja ilmenee muutama muu sivuaani. Koko-
naisuutena molemmat yltavat silti kiitettdvaan arvosanaan.

Melutason keskikastin muodostavat Bella, Flipper ja
Yamarin. Flipper on niista runkoaaniltaan hiljaisin ja Bella
kuuluvin, Yamarin silta valilta. Bellan ja Flipperin Mercu-
ry-voimanlahteen aanensavy on Yamarinin Yamahaa raa-
empi, joka sekin raikaa etenkin maksimikierrosten tuntu-
massa.

Selvasti meluisin vene on Nordkapp, jonka paamelu-
lahteena on kayntiadneltaan taysin nelitahtikoneista poik-
keava Evinrude. Sen raa’an kayntidanen eroa muihin voisi
kuvailla vastaavaksi kuin diesel- ja bensiinimoottorin kes-
kinaista kayntiaanieroa. Joku saattaa tykatakin, mutta tes-
tirynmalta Evinruden savy sai taystyrmayksen. Nordkappin
kannalta se on saali, silla moottorimelun alla on runko- ja
sivuaaniltaan hyvinkin sivistyneelta kuulostava vene.

JFPOrUKan.

Flipperissd on vaimeat runkoaanet

Na Mutta cv

omaamatta.

ja napakka kiihtyvyys.

Nordkapp Noblesse 660
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VARUSTEET JA HINNAT

Viimeiseksi katseet kaannetaan vakio- ja lisavarusteisiin seka
hintaan. Eniten pisteita heruisi kattavimmalla varustuksella
ja pienimmalla hinnalla.

Vakiovarusteissa huomio kiinnittyy viiteen suhteelliseen
arvokkaaseen varusteeseen, jotka ovat karttaplotteri, trim-
mitasot, jaakaappi, ajokuomu ja turkkipinnoite. Jaakaap-
pia ei ole vakiona missaan vertailuveneesta, mutta Silve-
rista lOytyy ainoana kaikki muut nelja.

AMT:ssa on plotteri, kuomu ja laminaattiturkki, mutta
jaakaapin lisaksi myods trimmitasoista joutuu maksamaan
ekstraa. AMT:n vakiovarusteita, joita kaikissa tai useimmissa
muissa ei ole, ovat avotilan paasailytystilojen lukot, kiinnit-
tymisvarusteet seka kajuutan kansiluukku. Péyta ja aurin-
kotaso tulevat AMT:hen vasta lisdvarusteena.

Flipperissa ja Nordkappissa on vakiona ajokuomu ja
laminaattiturkki, tosin muista poiketen Nordkappin keu-
lakansi on paljas. Yamarinissa turkkisarja on aitoa tava-
raa eli massiivitiikkia. Muut arvovarusteet on hinnoiteltu
lisavarusteiksi, tosin ajokuomun puutetta korvaa vakiona
satamapeite. Myos Bellan lisavarustelistaan tulee kalliita
rukseja, silla arvokkaammista varusteista vakiona on vain
ajokuomu.

Muista varusteista toinen tuulilasinpyyhin ja keulaporras
on vakiona vain Silverissa, kaksiakkujarjestelma, vesihiihto-
tanko, kemiallinen wc, sahkdiset hallintalaitteet ja moot-
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Suomalais-
valmistajat
ovat
painaneet
pakettihinnat
tiukkaan
nippuun
50 000 euron
tuntumaan.

toritrimmiavustin Nordkappissa, satamapeite Yamarinissa,
avotilan lattiavalaistus Flipperissa ja kansiluukku AMT:ssa.

Tehdaslisavarusteena lammityslaitteen saa AMT:hen,
Flipperiin ja Silveriin, keulapotkurin AMT:hen ja Nordkap-
piin ja vesi-wc:n Flipperiin ja Nordkappiin, jossa toiletti on
vielapa sahkotoiminen. Aitoa tiikkia saa jalan alle Yama-
rinin lisaksi AMT:ssa ja Flipperissa, mutta niissa lisahintaa
vastaan. Yksityiskohtaisemmin vakio- ja lisavaruste-eroi-
hin voi paneutua oheisen taulukon avulla.

Tayden kympin arvoiseksi ei katsottu minkaan vertailu-
veneen varusteantia. Lahimmaksi ylsi Silver, minka lisaksi
myds AMT ja Nordkapp katsottiin kiitettavan arvoisiksi. Flip-
perin ja Yamarinin arvosanaksi muodostui kahdeksan ja
Bella sai seiskan.

Hintavertailu tehtiin veneille ilmoitettujen pakettihintojen
seka etenkin veneille lasketun vertailuhinnnan mukaan. Se
muodostettiin lisaamalla pakettihintaan 9-tuumaisen kart-
taplotterin, trimmitasojen, ajokuomun, satamapeitteen,
jaakaapin ja sen vaatiman kaksiakkujarjestelman, avotilan
poydan ja aurinkotason, makeavesijarjestelman seka turk-
kipinnoitteen mahdolliset hinnat.

Nain tarkasteltuna arvosanoiksi muodostui AMT:lle, Bel-
lalle ja Silverille 9, Flipperille ja Yamarinille 8 ja Nordkappille
7. Tosielamassa varusteiden ja hintojen arvosanoja kan-
nattaa luonnollisesti arvioida uudelleen, kun poydalla tai
sahkopostissa on jalleenmyyjalta saatu lopullinen tarjous.

1. Silverin pentteri
muodostuu apukus-
kin pulpettiin, jossa
on pieni pesuallas ja
paikka keittimelle.

2. Lattiavalaistus
vakiona vain Flip-
perissa. Lisava-
rusteena sen saa
AMT:hen.

3. Nordkappissa

on joukon ainoana
kemiallinen wc
vakiona. Lisahintaan
sen tilalle saa nappi-
huuhtelulla varuste-
tun vesi-wc:n.

4. AMT:ssd avotilan
poyta ja aurinkopatja
ovat lisévarusteita.
Niiden séilytys-
paikka on hankalasti
keulakajuutan
katonrajassa. kan-
siluukku ja siihen
kuuluva pimennys/
hydnteisverkko on
vakiovaruste.



HINNAT JA VARUSTEET ()

AMT BELLA FLIPPER NORDKAPP SILVER YAMARIN
210DC 640 DC 650 DC NOBLESSE 660 TIGER DCZ 65DC

Hinta ilman moottoria:

Pakettihinta 150 hv:

9" karttaplotteri:
Trimmitasot:

Ajokuomu:

Satamapeite:

Avotilan pdyta ja aurinkotaso:
Painevesi, hana ja allas:
Jaakaappi:
Kaksiakkujarjestelma:
Turkkipinnoite:
Vertailuhinta:

12" karttaplotteri:
Sahkainen ohjaustehostin:
Sahkadinen kaukohallintalaite:
Moottoritrimmiavustin:
Ajonestolaite:
Keulapotkuri:
Tuulilasinpyyhin, sp/pp:
Kuskin penkin korkeuss&ato:
Itsetyhjentyva avotila:
Lukollinen sailytystila:
Kasisuihku:
Vesihiihtokoukku:
Avotilan lattiavalaistus:
Radio/bluetooth-soitin:
Virtapistoke, usb/12 v:
Keitin:

Avattava kansiluukku:
Avattavat ikkunat:
Lammityslaite:
Kemiallinen wc:

Vesi-wc ja septitankki:

Keulaportaat:
Keulavalo:
Kiinnittymisvarusteet:
Erikoisrunkovari:
Elionestomaalaus:

33 900
48 990
vakio (Raymarine)
1120
vakio
510
780
865 (40 1)
1290 (201)
520
vakio (laminaatti)
54 075

3380
vakio/395
vakio
vakio (3 kpl)
sis. vesijarj.
580 (kaari)
280
790
vakio/vakio

vakio

2 650 (Webasto)
210

290
vakio
vakio

30950
46 700
1 660 (Garmin)
1470
vakio
670
430
160 (101)
1270(301)
560
1 940 (laminaatti)
54 860
3860 (Garmin)

620
845
vakio/—
vakio
vakio
vakio (1 kpl)

490 (tanko)

1190
vakio/—

vakio

800

Silverin nokassa
on esiin taittuva
askelma, valaisin ja
kumipuskuri. Valaisin
on lisdvaruste, muut
vakiona. AMT:ssa
keulavalo on vakio ja
portaat lisdvaruste.

37600
53 400
1 660 (Garmin)
1470
vakio
670
vakio
1080 (481)
1270(301)
560
vakio (laminaatti)
60110
2 810 (Simrad)

620
845
vakio/430
vakio
vakio
vakio (1 kpl)
490 (tanko)
vakio
1190
vakio/vakio
110

2050 (Wallas)

1370

970 (harmaa)
930

ei ilmoiteta
62 400
Highline (Garmin)
2 000 (automaattiset)
vakio
Highline
vakio
1080(331)
Highline (30 1)
vakio
vakio (laminaatti)
68 390
2 880 (Garmin)
vakio
vakio
vakio
2 L0
vakio/—
vakio

sis. vesijarj.

vakio (tanko)
1050

vakio/vakio
250

vakio

1780
(sahkohuuhtelu)

vakio

740

37000
49 900
vakio (Raymarine)
vakio
vakio
800
vakio
650 (32 1)
1300(300)
520
vakio (keinotiikki)
53 170
1 800 (Raymarine)

vakio/vakio
vakio

vakio (3 kpl)

420 (kaari)
890

vakio/vakio
150

2 850 (Webasto)

vakio
800

1300

ei ilmoiteta
53 040

1390 (Garmin)

1150
1500
vakio
vakio
990 (301)
1390(301)
390
vakio (tiikki)
59 850

vakio

vakio/390
vakio
vakio (1 kpl)

690
—/vakio
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Nain vertailu eteni

Kuuden veneen suurvertailu tehtiin kesakuun ensimmaisella
viikolla. Jokaiselle veneelle suoritettiin yksittaiset koeajot ja
mittaukset seka kahden paivan mittainen yhteiskoeajo rei-
tilla Helsinki—Taalintehdas—Helsinki. Viikon aikana jokaisella
veneelld ajettiin noin 200 meripeninkulmaa. Tilat arvioi-
tiin mittausten seka kahden ja kuuden hengen miehistolla.

Koeajoja ajatellen vertailuviikon saat olivat suosiollisen
monipuoliset, navakasta tuulesta ja aallokosta lahes pei-
lityyneen. Ainoastaan sateessa kuomu ylhaalla ajaminen
jai kokemusten puutteessa arvioiden ulkopuolelle. Suori-
tuskykymittaukset paastiin ajamaan kaikille veneille saman
paivan aikana ja perajalkeen, joten vertailuryhman sisalla
luvut ovat keskenaan vertailukelpoisia.

Ajo-ominaisuuksissa arvioitiin ajettavuus kaikkiin aal-
lonsuuntiin seka kaytds kaarroksissa, aaritilanteissa seka
uppoumanopeuksilla.

Kasiteltavyydessa arviointikohteet olivat ohjaus, trimmat-
tavuus, vakaus ja kaytos satamamanoodvereissa.

Ohjaamon osalta arviointikohteina olivat ajoasento ja ergo-
nomia, nakyvyys ja suojaisuus seka hallintalaitteiden ja plot-
terin sijoitus ja kaytettavyys.

Avotilassa katseet kohdistettiin tilavuuteen, mukavuuteen,
muunneltavuuteen ja sailytystilojen maaraan.

Kajuutassa arvioitiin tilavuuden, mukavuuden ja sailytysti-
lojen lisaksi myds mahdollisuus wc:n kayttdoon.

Kannet ja kulkeminen -kokonaisuuden muodostivat arviot
keulasta, perasta ja sivuilta veneeseen ja veneesta kulke-
misen helppoudesta ja turvallisuudesta, avotilan lapikul-
jettavuus seka kansisailytystilojen maara ja kaytettavyys.

ARVOSANAT

Oma paino-
arvo:

210DC

Ajo-ominaisuudet: 9
Kasiteltavyys:
Ohjaamo:
Avotila:
Kajuutta:
Kannet ja kulkeminen:
Tekniikka ja toteutus:
Suorituskyky:
Kulutus:
Melutaso:
Varustelu:
Hinta:

© VW W W © W W W WV WV o

Painotettu yleisarvosana:

Yleisarvosana:

K
o
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Huippu-
tasaisen
vertailun
ensimmainen
ja viimeinen
sija menee
jakoon.

e
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www.venemestari.fi/videot

Tekniikka ja toteutus -osiossa otettiin huomioon venei-
den rakenne- ja materiaaliratkaisut, teknisten jarjestelmien
toteutus ja huollettavuus, yleinen laatuvaikutelma ja kay-
tettavyys seka takuut.

Kulutus arvioitiin mittaustulosten perusteella paapainon
ollessa matka- ja vertailunopeuksien lukemissa.

Suorituskyvyn arvosanoihin vaikuttivat matkanopeusalueen
laajuus, kiihtyvyys ja kaasuunreagointi seka huippunopeus.

Melutasossa arvioinneissa tukeuduttiin seka mitattuihin
moottorimelun aanenpainelukemiin etta subjektiivisiin arvi-
oihin runko- ja sivuaanista seka moottorin melun savysta.

Varustelun ja hinnan arvosanat muodostettiin veneille
ilmoitettujen mallivuoden 2019 tietojen perusteella.

Arvosanoina kaytettiin "kouluarvosanoja” eli asteikkoa nel-
jastda kymmeneen. Annetut arvosanat patevat vain taman
vertailuryhman sisalla. Tayden kympin arvosanan saa, jos
vene on arviointikohteen jokaisessa osa-alueessa vertai-
luryhman paras tai parhaan veroinen.

Kuten veneille annetuista arvosanoista nakyy, oli ver-
tailu erittain tasainen ja kaikki veneet ominaisuuksiltaan
vahintaan hyvia. Heittopussia tai ylivoimaista voittajaa ei
joukossa talla kertaa ollut. Karkipaikan lisaksi myds viitos-
sija menee jakoon.

Mielenkiintoa lopputuloksissa lisaa se, etta vertailun jae-
tuksi voittajaksi nousevat AMT ja Nordkapp paatyivat tasa-
pisteisiin varsin eritavoin. AMT:n pistesarake tayttyy tasai-
sesti yseilla, mutta Nordkapp keraa kymppien lisaksi myos
seiskoja.

Kannattaa huomioida, etta annetut arvosanat on huo-
mioitu oheisissa lopputuloksissa yhdenvertaisina ja painot-
tamatta, mutta arvosanataulukkoon on jatetty mah-
dollisuus painottaa arvosanoja haluamallaan tavalla,
millé saattaa olla paljonkin vaikutusta lopputuloksiin. ¥

BELLA FLIPPER NORDKAPP SILVER YAMARIN
640 DC 650 DC NOBLESSE 660 TIGER DCZ 65DC
9 10 9

8 9
8 8 10 8 8
9 8 9 9 9
8 9 10 9 8
8 10 8 8 9
8 8 9 8 8
8 9 9 9 8
9 8 10 8 9
9 9 9 9 8
8 8 7 9 8
7 8 9 9 8
9 8 7 9 8
8,3 8,5 8,9 8,7 8,3



Loppuarviot

AMT 210 DC + Honda BF150

TASAISEN TUNNOLLINEN

AMT tikittaa kuin sveitsildinen kello. Se ei varsinaisesti haikdise missaan, mutta on tasaisen
hyva kaikessa. Se osoittautui talld kertaa vertailun voittoon riittavaksi konseptiksi. AMT:ss&
on taloudellinen ja hiljainen moottori, ja ajamiseen liittyvat ominaisuudet ovat kunnossa. Myds
tilaa ja varusteita Loytyy kilpailukykyisesti. Yleisilme on arkinen, mutta tekninen toteutus huo-
lellista. Hinta on kokonaisuuteen nahden hyvinkin sopiva. Harmittamaan jaa ahinna runko-
aanet ja ohjaamon helmojen tutina.

Vertailuhinta 54 075 €  Yleisarvosana 8,9

™ Nordkapp Noblesse 660 + Evinrude C150 H.

KAIKKI TAI EI MITAAN

Nordkapp on taysilla mukana pelissa. Se tahtoo erottua joukosta, ja onnistuukin siind. Vaik-
ka Nordkapp ei ole ryhman nopein vene, se pesee muut ajettavuudessa ja suorituskyvyssa.
Mukavuuttakaan ei ole unohdettu, silla matalalla oleva avotila on viihtyisa ja toimiva. Ve-
siaktiviteettien parissa viihtyva arvostaa vertailun parasta perakantta. Evinrude on nayttava
ja vakeva, mutta myds aanekds moottoripartneri. Kajuutta on matala mutta hinta korkea.
Nordkapp tarjoaa kuitenkin rahoille ravakkaa vastinetta.

Vertailuhinta 68 390 €  Yleisarvosana 8,9

0.

KATSE TULEVAISUUTEEN

Tiger kulkee omia polkujaan. Jylhan muotoilun ja poikkeavan runkokonseptin takana on
seka uusia tuulia tuovia yksityiskohtia etta harkitusti varman paalle vedettyja isoja linjoja.
Runko on taloudellinen, mukava ja hiljainen, ja olemassa olevat sentit on hyodynnetty eten-
kin avotilassa tehokkaasti. Ohjaaman jalkatiloista voisi muutkin ottaa oppia. Mukaan on pa-
kattu paljon varusteita kohtuulliseen hintaan. Eniten parantamisen varaa jaa ajoroiskealt-
tiuteen ja vakauteen paikallaan ollessa.

Vertailuhinta 53 170 € Yleisarvosana 8,7

Flipper 650 DC + Mercury F150

KLASSIKKOAINESTA

Flipper on viime vuosina hallinnut suvereenisti yli kuusimetristen daycruiserien markkinoi-
ta. Se ei ole ihme, silld merkin maine on vahva ja tuote kunnossa. 650 DC nayttaa yha hy-
valta ja tuntuu mukavalta. Sen avotilan sohva on koko porukan muhkein, ja aallokko-omi-
naisuudet seka kajuutta kuin kokoluokkaa muita suurempia. Terdvimman karjen vauhdis-
ta Flipper tipahtaa, koska sen suoritus jaa useammassa arviointikohteessa komeista kulis-
seista huolimatta kuitenkin vain keskinkertaiseksi.

Vertailuhinta 60 110 € Yleisarvosana 8,5

BULEVARDISPORTTI

Bella hakee vahan paikkaansa. Sen pitdisi tarjota paljon vastinetta rahalle konsernisisar Flip-
perin hoitaessa edustustehtavat, mutta Bella ei pysty erottumaan muista edukseen sen enem-
paa varusteiden maaralla kuin hinnalla. Ajettavuudessa on sporttista herkkyytta ja jokaisel-
le sopivaa helppoutta, mutta keli aiheuttaa haasteita muita enemman. Numerot ovat seké ti-
lojen etta suoritusarvojen kohdalla lahtokohtaisesti kilpailukykyiset, mutta se terdvin kar-
ki ja viimeinen napsu kunnianhimosta puuttuu. Tuntuu ettd Bella on mukana osallistumassa.

Vertailuhinta 54 860 € Yleisarvosana 8,3

: -

“= Yamarin 65 DC + Yamaha F150

R )

VANHA MESTARI

Yamarin pit&& puolensa loppuun saakka kunnialla. Se on ajo-ominaisuuksiltaan yha kykene-
va, suorituskykyinen ja tiloiltaan toimiva kokonaisuus. Ikd paljastuu yksityiskohdista, kuten
senttejd hukkaavista pyoreista muodoista ja uimatasojen toteutuksesta. Taloudellisuudessa
kilpailijat ovat ajaneet ohi. Ainakaan suositushinnoissa pitka valmistushistoria ei ndy muita
haastavana hinnoitteluna tai varusteluna, mutta kaupanteon tarjousvaiheessa tilanne saat-
taa olla toinen. Joka tapauksessa jos 65 DC:n haluaa hankkia uutena, kannattaa toimia pian.

Vertailuhinta 59 850 € Yleisarvosana 8,3

VENEMESTARI 10|2019

99




